
 

 

 

Marana Regional Airport – Airport Master Plan  

Joint Planning and Technical Advisory Committee Meeting No. 3 

May 24, 2016 – 9:00 am 

Town of Marana Municipal Complex 

 

Meeting Objective: Provide a brief update on several changes made to tables within Working Paper 
No. 2. Also, present the various development alternatives found within Working Paper No. 3 and obtain 
feedback and suggestions for moving forward with the remaining chapters of the master plan.  
 

Attendance:  

Committee Attendees 

Name  Organization 

Steve Miller  Town of Marana, Airport Director 

Jamsheed Mehta  Town of Marana 

Galen Beem  Town of Marana 

Lisa Shafer  Town of Marana 

Keith Brann  Town of Marana 

Erik Montague  Town of Marana 

Jennifer Christelman  Town of Marana 

Heath Vescovi‐Chiordi  Town of Marana 

Shannon Shula  Town of Marana 

Scott Driver  ADOT Aeronautics 

Don Kriz  ADOT Aeronautics 

Jim Petty  Pinal County 

Victor Palma  DOWL 

Peter Barbier  Tucson Aeroservice 

Al Aven  Marana Aviation Foundation 

Dave Resnick  Northwest Fire District 

Chris Blue  Pima Association of Governments 

 

Observers 

Name  Organization 

Fred Edquid  AZ Army National Guard – WAATS  

Joe Johnson  AZ Army National Guard – WAATS  
(for Michael Ostermeyer) 

Rich Gollner  AZ Army National Guard – WAATS  
(for Michael Ostermeyer) 

 

 

 



 

 

Consultant Staff 

Name  Organization 

Charlie McDermott  Armstrong Consultants 

Jenny Watts  Armstrong Consultants 

Matt Tomasson  Armstrong Consultants 

Mary Ortega‐Itsell  Genesis Consulting Group 

Rick Crosman  Genesis Consulting Group 
Note: A copy of the meeting sign‐in sheet is attached hereto and made a part hereof. 

Meeting Summary: 

1. Welcome/Agenda – Charlie McDermott, Armstrong Consultants 

2. Introductions of the Committee members and consultant staff  

3. Update on changes made to tables within Working Paper No. 2 – Jenny Watts, Armstrong Consultants 
A. Update to Table 4‐6, Aircraft Parking Apron Requirements 

 Per a request from PAC/TAC meeting number 2, this table was updated to reflect only the 
square  yardage  available  for  aircraft  parking.  As  a  result,  the  numbers  were  slightly 
decreased, and thus shows that apron will likely be needed in the planning period.  

B. Updates to Table 4‐11, Facility Requirements Summary 

 Changes or additional  information was added within  the  runways,  taxiways, aprons,  fuel 
facility, and fencing sections of this table. 

4. Review of Development Alternatives – Charlie McDermott and Jenny Watts, Armstrong Consultants 
A. The  three  development  sectors  created  as Marana’s  proposed  development  strategy  were 

presented, as well as the draft Airport Layout Plan (ALP).  

 Specialty Aviation Services Complex 

 General Aviation Complex 

 Corporate Development Complex 
B. Overview of the development alternatives within the specialty aviation services complex were 

presented. 

 Recommendations  include removing a portion of Taxiway C, adding an access road off of 
Wright Way,  proposed  locations  for  additional  box  hangars,  and  proposed  parcels  for 
aeronautical  use  development.  No  major  concerns  or  suggestions  were  made  by  the 
committee with regards to recommended development in this suggested complex.  

C. Overview of the development alternatives within the general aviation complex were presented. 

 One recommendation is the removal of a portion of parking apron due to RVZ requirement; 
a  discussion  on  line  of  sight  requirements  ensued.  Other  recommendations  include 
proposed location of future maintenance building, ARFF building, and building parking lot; 
a  suggestion was made  to make a  single point of access off of Avra Valley Road  for  the 
proposed parking  lot. Also, a recommended  location for a future air traffic control tower 
and additional T‐hangars were discussed. No major concerns or suggestions were made by 
the  committee with  regards  to  recommended  development  in  this  suggested  complex, 
except for the comment about the proposed road alignment. A question was asked about 
whether or not a new EA would need to be completed for an air traffic control tower (ATCT), 



 

 

or if the one done in 2008 would still be ok. Mr. McDermott indicated that the one prepared 
in 2008 was never officially approved by the FAA, and thus because of this and the amount 
of time that has passed, a new EA would be needed prior to the construction of an ATCT.  

D. Overview of  the development  alternatives within  the  corporate development  complex were 
presented.    

 Recommendations  include  the  layout  of  additional  corporate  hangars,  terminal/tenant 
buildings, parking lots, fuel storage facility and fuel truck parking, potential land parcels for 
aeronautical development on airport property, as well as potential aeronautical and/or non‐
aeronautical  development  on  parcels  of  land  off  airport  property  (through‐the‐fence 
operation).  

 A discussion on both proposed layouts occurred, including the best location for future fuel 
tanks and fuel truck parking. A discussion on through‐the‐fence operations also occurred. 
There was also some discussion on airport property versus Town of Marana property and 
the long‐term use and needs of each.  

E. Presentation of the draft ALP occurred lastly, which also included a discussion on Runway 3‐21 
with  regard  to a  future extension  to  the 21  threshold and  the existing and  future Runway 3 
displacement issues. 

 Some general discussions included the following: 

 Recommendations  of  land  to  be  acquired was  proposed. Mr. Mehta  asked what 
parcels could be fee vs easements. It is recommended that the Town own all airport 
related  parcels  fee  simple,  however  runway  protection  zones  can  be  easements.  
Airport should to the extent possible control the airport land and its use.   

 Runway 3‐21 extension was discussed. Recommendation to purchase 40 acres of land 
required for extension at some point.   

 Mr. Mehta  asked  about potential  impacts  to  recharge ponds  located northeast of 
Runway 21  threshold. A  runway extension will  require EA. At  that  time  impacts of 
recharge ponds and wild life can be fully vetted. 

 Discussion of threshold siting surfaces and Category A and B aircraft for Runway 3 also 
occurred. 

 Town planning officials brought up the subject of future power lines proposed south 
of Avra Valley Road. Plans with proposed alignment have been provided to Armstrong 
for review.   

5. Next Steps 
A. Revisions will be made as suggested in this meeting to several items on the draft ALP (and within 

the report, as needed). The team will work on the final three chapters of the master plan, and it 
is expected that a draft final version of the master plan report will be ready for review  in  late 
July.   

6. Meeting concluded at 11:20 am.   








