MESTA JAKO MISTA

NADEIJE:

Evropskou unii zaval novy vitr. Evropska komise prostfednictvim Zelené dohody
pfijala zavazek, Ze se Evropa do roku 2050 stane prvnim klimaticky neutralnim
kontinentem.

Nadéje na udrzitelnéjsi budoucnost vSak ptichazi také z fady progresivnich evrop-
skych mést, ktera ukazuji cestu k potfebné zmeéné: vytvareji a zavadéji nové, na
budoucnost orientované politiky doprovazené inovativnimi politickymi ptistupy
a znovunalézanim vztahu s obc¢any.

V ramci nadnarodniho projektu Zelené evropské nadace (Green European Foun-
dation) nazvaného , Mésta jako mista nadéje“ se zaméfujeme na ptiklady z téchto
prikopnickych zelenych mést. Jednim z nich je belgicky Gent, ktery muze po-
slouzit jako ptiklad mésta, jez od zakladu zménilo svuj piistup k méstské dopra-
vé tak, aby odpovidala potfebam obyvatel spiSe nez projizdéjicim automobilim.

Cestak zelenéjSimu méstu

Vitejte v Gentu, hlavnim mésté provincie Vychodni Flandry a tfetim nejvét$im
belgickém mésté (po Bruselu a Antverpach). Gent se rozklada na plose 156 km?
a zije vném 260 000 obyvatel. Je také univerzitnim méstem s témét 80 000 studenty.

Prvni kroky ke zlep$eni dopravni situace ve mésté byly podniknuty v devadesatych
letech, a to zavedenim podpory cyklistické dopravy. Diky propojeni méstskych étvrti
s centrem mésta, investicim do osvétovych kampani a systematickému zfizovani
parkovacich mist pro kola se pocet lidi vyuzivajicich jizdni kolo jako dopravni pro-
stiedek v Gentu do roku 1999 zdvojnasobil. Stale v8ak byl pomérné nizky. V roce
1997 ptedstavil Gent svUj prvni plan mobility pro vnitfni mésto. Stted historického
centra se proménil v nejvétsi souvislou pési zéonu ve Flandrech. Kolem ni vede ,,par-
kovaci trasa“ (trasa P) propojujici 10 parkovist pro automobily o celkové kapacité
ptiblizné 5 000 parkovacich mist. V nésledujicich letech byl vypracovan ramcovy
plén rekonstrukce historického centra mésta, ktery upifednostiiuje pési dopravu.

Mezitim mésto zaznamendvalo trvaly narust poctu obyvatel, véetné exponenci-
alniho riistu studentské populace. Stalo se také vyhledavanym turistickym cilem.

Priizkum provedeny v roce 2012 ukdazal, Ze vice nez polovina vSech cest po mésté se
uskutecnila autem a Ze 50 % veskeré dopravy v centru ptedstavovaly priijezdy méstem.
Pouze tfetina cest se uskute¢nila pésky nebo na kole a sotva 9 % vetejnou dopravou.
Navzdory politickym snaham a uspéchiim dosazenym v devadesatych letech mésto
sméfovalo ke kolapsu v diisledku rychlého nartstu automobilové dopravy: trasa P se
stala ru$nou dopravni tepnou, stéle castéjsi dopravni zacpy zpusobovaly zpozdovani
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s intenzivnim provozem. Bylo jasné, Ze mésto pottebuje novou,
dlouhodobou, a pfedevs$im udrZzitelnou vizi méstské mobility.

V zati roku 2015 predstavil Filip Watteeuw, méstsky radni pro
mobilitu za Zelené, ambiciézni plan na zlepSeni dostupnosti
a kvality zivota ve mésté. Udrzitelna mobilita byla povazova-
na za hnaci silu zlepSovani zivotniho a pracovniho prosttedi.

Ambiciézni plan mobility

V roce 2016 Gent zacal uplatiiovat novy pfistup v boji pro-
ti dopravnim zacpam a na podporu zdravéjsiho zZivotniho
prostfedi pro v8echny. Jeho zdkladem se stal zejména plan
parkovani a plan cirkulace dopravy.

Plan parkovani (Parkeerplan) byl pfedstaven v roce 2016.
Zahrnuje politiku parkovacich poplatkd, jez méa motivovat
fidi¢e, aby nechavali své vozidla na kraji mésta. Zakladem
je nabidka pfevazneé bezplatnych P+R parkovist v kombinaci
s vefejnou dopravou a sdilenymi méstskymi koly. Parkovani
bliZze k historickému centru je zpoplatnéno vy3$imi sazba-
mi. Stale vice ploch je vyhrazeno pro rezidentni parkovani
a ceny dlouhodobého parkovani v podzemnich garazich
postupné rostou.

Plan cirkulace dopravy (Circulatieplan) zavadény od roku
2017 mél za cil pfedev§im odlehéeni centra mésta od tran-
zitni dopravy. Vzniklo tim vice prostoru pro chodce, cyklisty,
autobusy, tramvaje i plochy méstské zelené. Doslo k roz§iteni
stavajici zény s dopravnim omezenim v centru mésta a roz-
déleni prilehlych oblasti na Sest zén. Z nich je automobilova
doprava vedena po obchvatu a dale smérovana pies okruzni
komunikace, neni tedy umoZznéno jezdit ptimo ze zény do
zény. Vjezd autem do centra mésta je stdle mozny pro ty,
kdo ho opravdu pottebuji, ale diky uvedenym opatienim je
i pro né cesta k cili rychlejsi a snadnéjsi.

Vedle téchto hlavnich zmén byla pfijata i dalsi opatieni: doslo
k rozsiteni cyklistické infrastruktury, byla pfijata opatieni
ke zvySeni plynulosti vefejné dopravy a mésto se zménilo na
zo6nu s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h. Pti tvorbé
dopravni politiky byla podporovéana spoluprace a iniciativa
vSech zucastnénych stran, véetné obyvatel, $kol, firem dal-
Sich organizaci.

Doprava v Gentu: fakta a €isla

Gent prostfednictvim svého planu mobility dokazal, Ze ra-
dikalni zména systému méstské dopravy je mozna. Hodno-
tici zprava zvetejnéna v kvétnu 2019 ukazala, Ze vyuzivani
udrzitelnych druht dopravy se od uvedeni pldnu do praxe
znatelné zvysilo. Zprava doklada 17% pokles pouzivani au-
tomobilli ve prospéch nartstu kazdodenniho vyuzivani ve-
fejné dopravy a cyklodopravy. Vyuzivani vefejné dopravy
vzrostlo v celodennim priiméru o 6 procentnich bodt, pfi-

¢emz ve vecerni §pi¢ce dosahuje az 25 %. Vyuzivani jizdnich
kol se zvysilo o vice nez polovinu.
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Obrazek 1: Graf podilu vyuzivani jednotlivych druhd dopravy
(modal split) udava, které dopravni prosttedky lidé ve mésté
pouzivaji a v jakém rozsahu. ©City of Ghent

Ve srovnani s rokem 2012 jsou ¢isla jeSté zietelnéjsi. Vice nez
tfetina vSech cest se nyni uskutecriuje na kole oproti necelé
¢tvrtiné v roce 2012 a podil cest uskute¢nénych vefejnou
dopravou vzrostl z 9 na 14 % (obr. 1).

Diky tomu, Ze ve vnitinim mésté ubylo automobild, uvolnil
se prostor pro vznik dal$ich ploch zelené. Naptiklad Maa-
seikplein (obr. 2), ndmésti v centru meésta, které drive slou-
zilo jako parkovisté, bylo nedédvno pfeménéno v pfijemnou
plochu s ovocnymi stromy, piknikovymi stoly a dal§imi re-
krea¢nimi prvky.

Obrazek 2: Maaseikplein pted a po rekonstrukci
©City of Ghent



Zaroven doslo k vyraznému zlepSeni bezpecnosti silnic-
niho provozu a kvality ovzdusi: po¢et dopravnich nehod
v centru meésta se snizil o 25 % a primérna koncentrace
NO, klesla o 20 %.

Pristup k dopravnimu zklidnéni v Gentu je dnes inspira-
ci pro dalsi mésta od Birminghamu ve Velké Britanii po
Auckland na Novém Zélandu. V lednu 2020 popsal britsky
denik The Guardian, jak mistni obyvatelé vnimaji zmény
v dopravé ve mésté: ,,Prodal jsem auto a zacal jsem pouzi-
vat sdilené elektromobily®, ,Lidé se prochazeji a povidaji

Plan mobility v Gentu ukdazal, Ze odvazné politiky zaméie-
né na socialné-ekologickou transformaci mohou skute¢né
nabidnout smysluplnou odpovéd na rizné otazky a vyzvy
tykajici se kvality Zivota a pfistupnosti mést. Niz8i hustota
dopravy vedla v pozoruhodné kratké dobé ke zlepSeni kva-
lity ovzdusi a vétsi bezpeénosti na silnicich. To vSe pfispélo
k vytvoreni atraktivnéjsiho prostiedi pro Zivot, praci i studium.

Dalsi kroky: za hranice centra mésta

Dosavadni plan cirkulace dopravy se sousttedil predevsim
na centrum meésta. Nyni se chce radnice vénovat také okol-
nim ¢tvrtim. Cilem sedmi ,,pland mobility méstskych ¢asti“
je zvysit kvalitu Zivota a bezpeénost v jednotlivych obvodech
a dale omezit tranzitni dopravu.

Do tvorby téchto plant v jednotlivych ¢étvrtich se aktivné
zapojuji jejich obyvatelé naptiklad prostfednictvim infor-
macnich schizek, projednavani s ucasti vetfejnosti a online
workshopd.

Radnice také usiluje o celkovou zménu pojeti mésta jako
zeleného prostoru ptivétivého pro lidi. Naptiklad pfi rekon-
strukci ulic a ndmeésti se pocitd s odstraiovdnim nadbytec-
ného dlazdéni ve prospéch meéstské zelené.

Nejzajimaveéjsi na dopravni politice Gentu je vSak to, Ze a¢-
koli jiz bylo v této oblasti dosazeno vyznamného pokroku,
ambice mésta tim nekondéi a planuje jit jeSté dal. Jednim
z aktudlnich projektt mésta je vystavba mostli a podjezdi
pro cyklisty, které maji usnadnit jizdu po cyklostezkach (obr.
3). Az pristé navstivite Gent, urcité si nezapomerite vzit kolo!

GREEN EUROPEAN FOUNDATION

Green European Foundation

Rue du Fossé 3, L-1536 Luxembourg
Brussels Office: Mundo Madou
Avenue des Arts 7-8

1210 Brussels - Belgium

Obrazek 3: Podjezd pod mostem Rozemarijn. ©City of Ghent
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