Dein Leitfaden fur die
Ausbildung und den Flugbetriek
an der Deutschen
Alpensegelflugschule
Unterwossen




Lieber Flugschuler, Pilot, Schnupperer, Fluglehrer, Gast, Zuschauer

Wir freuen urs Giber Deinen Aufenthalt
bei uns auf dm Segelfluggelande Unterwdssen
und moéchten Dich hier ganz herzlich begriiRen.

Nicht chne Grund z&hlt unser Flugplatz
zu den schidsten in Deutschland und Europa;
hier zu fliegen ist immer wieder ein ganz besonderes Biteb

Wir alle, das Team der Flugschule und die vielen ehrenamtlichen He
winschen Dir eine unvergessliche Zeit in Unterwdssen, eine
erfolgreiche Ausbildung und viele groRRartige und sichere Fliige.

Dein DASSTeam
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Segelflieger sind
generell per Du!

Dieses gilt auch fur
alle Fluglehrer, den
Schulleiter,
Windenfahrer...

Herzlich Willkommen an der Deutscheripgnsegelflugschule Unterwdssen
Wir, das Team der DASSU, freuen uns sehr, Dich bei uns begriRen zu dirfel
Du als Neueinsteiger, Flugschuler oder als erfahrener Pilot zu uns kommst, o
bei uns das Fliegen lernen oder den Gebirgsflug in all seiner wunderbaren
Schonheit erleben willst, éser kleine Leitfaden soll Dir den Einstieg erleichterr
und Dir viele nutzliche und hilfreiche Tipps mit auf den Weg geben.

An die Neueinsteiger:

Du hast Dir fur Deine Flugausbildung einen der weltweit schénsten
Segelflugplatze ausgesucht. Durch die besoa geographische Lage sind die
Anforderungen in der Ausbildung allerdings auch hoher als auf einem Flugple
ima Cf I O.KntDeeiyeRiéegerischen Zukunft wird Dir das in vielen Situatione
helfen und Dir zusétzliche Sicherheit verschaffen.

Um Dir daZurechtfinden auf dem Flugplatz und den Beddemer Ausbildung
zu erleichternsolltest Du jetzt erst einmal die folgenden Kapitel dieses kleiner
Leitfadens durchlesen:

- Tagesablauf eines Segelflugschilers

- Die Ausbildung

Wenn Du dabei Fragen hakamst Du Dich naturlich jederzein einen
Fluglehrer oder DASSUitarbeiter wenden. Auch die anderen Piloten und
Flugschuler helfen Dir gerne weiter, Du musst sie nur fragen!

Wir wiinschen Dir viel Spal3 bei Deiner Flugausbildung!



An diecalten Haserd

Du méchtest bei uns Deinen fliegerischen Horizont erweitern oder einfach eir
schone Zeit erleben. Ob Du nun zum ersten Mal in Unterwdssen bist oder de
DASSU seit vielen Jahren die Treue haltst, wiinschen wir Dir einen angenehr
Aufenthalt und viele tolle und sichere Flige! Damit auch alles reibungslos kla
maochten wir Dich bittenfolgende Kapitel dieses Leitfadens durchzulesen und
beachten:

1 Flugbetrieb im Detall, speziell Windenstart, Platzrunde, Hangflug
1 Sicherheitshinweise
1 Instrumentierung der Flugzeuge

Mitmachen- Mitlachen

Segelfliegen ist Gemeinschaftert - und natirlich erfordert der Segelflug eine
Menge Einsatz, Mitarbeit und Verantwortung. Jeder Pilot, Flugschiler und
Fluglehrer ist auf die Hilfe aller angewiesam in die Luft zu kommen. Das
gemeinsame Zupacken im Flugbetrieb ist ein Teil des Erlebnisses Segelflug,
dem es immer auch viel zu lernen und zu lachen gibt! Segelflug, auch an eint
Flugschule, ist nur méglich mit dem Einsatz aller!

Probleme? Unzufeden?

Das Team der DASSU ist immer um eine bestmdgliche Ausbildung und eine
sichere und ziigige Durchfuhrung des Flugbetriebs bemiiht. Leider kommt es
dabei hin und wieder zu Problemgtfie auch zu Verstimmungen und
Unzufriedenheit fuhren kdnnen. In dieseFall bitten wir darummit der
betreffenden Person und / oder dem Schulleitedglichst direkt zu sprechen.
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Beachte die
Anweisungen der
Fluglehrer und des

Flugleiters.

Sicherheit geht vor!

Einoffenes Gespréach kann die Ursache der Unzufriedenheit meist beseitigen
Spétestens abends nach dem Einrdumetiessich hierfir in jedem Fall
die Zeit finden.

Sicherheit

Segelfliegen macht Spaf3! Aber Segelfliegen erfordert auch ein hohes MaR a
Kdnnen md Verantwortung. Sicherheit ist das oberste Gebot und dabei
verstehen unsere Lehrer und Flugleiter keinen Spal3! Halte Dich also bitte an
Regeln des Flugbetriebs und falls es dabei noch Unklarheiten gibt, bitte einfa
fragen! AuRerdem immer die Augeffen halten und mitdenken. Achte bei jedel
Bewegung auf startende und landende Flugzeuge.

Die Anweisungen des Flugleiters und der Fluglehrer sind unbedingt zu befolc

Orientierung auf dem Flugplatz
Bevor wir in die Details des Flugbetriebs und deridsng gehen, wollen wir
Dir helfen Dich aufDeinem Flugplatz zurechtzufinden.

Schulungsund Verwaltungsgebaude

Hier findest Du das Verwaltungsburo, Aufenthaltsraume, PCs mit Internetzug
fur die Flugvorbereitung, Toiletten und die Schulungsraumeléiir
Theorieunterricht. Nach dem Flugbetrieb kénnen hier auch die Startlisten des
Tages eingesehen werden.



Segelflugstartstelle und Flugleitung

Der Segelflugstaist zentraler Platz des téglichen Flugbetriebs. Hier werden di
Segelflugzeuge fiir den Windenstart bereit gemacht. Hier befinden sich auch
Starthauschen mit Aufenthaltsraum und der Sitz der Flugleitung.

DASSLtFlugzeughalle

Unser taglicher TreffpunKtvenn es nicht gerade regnet, dann treffen wir uns ir
Schulungsund Verwaltungsgeb&ude). Hinter der Halle findest Du die
Melexgarage (ein Melex ist ein kleines Elektrofahrzenigdem wir auf unserem
Fluggelande die Segelflugzeuge am Boden schlgppbgzeuge durfen in der
Halle nur unter Anleitung von Fluglehrern oder DASStdrbeitern bewegt
werden.

Abstellplatz fiir Anhédnger

Auf dem Hangerplatz werden die Anhanger fir private Segelflugzeuge abges
Wenn Du ein eigenes Flugzeug mitgebracht hasgiss bitte nicht, dieses auf
der Anmeldekarte anzugeben.

Kiosk und Biergarten

Hier gibt es den ganzen Tag Uber Speisen und Getranke. Der ideale Platz fiil
Pause. Bitte vergiss aber nicht, dass die Mithilfe aller fir das Funktionieren d
Flugbetrebs unerlasslich ist. Und: es heift zwar Biergarten, aber Alkohol und
Fliegen vertragen sich nicht. Das wohlverdiente Bierchen muss also bis nach
Flugbetrieb warten!

Trotz des
Biergartens ist
Alkohol wéhrend
des Flugbetriebs
absolut tabu!
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Lageplan des
Segelfluggelandes
Unterwossen

Kiosk
Biergarten
Toiletten

\ \

Flugleitung

Startstelle __—

Windenstart

Windenschleppstrecke

Fallschirmraul
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Tankstelle

DASSU Halle
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MELEX Garage

Werkstatt
Schulung / Verwaltung

Abstellfidche Mose

Vereinshallen

Hangerplatz

-

Solltest Du trotzdem
einmal nicht wissen
wohin, dann frage
einfach einen der
anderen Piloten.

Diese helfen Dir
gerne weiter.




Der Tag beginnt um
08:00 Uhr mit dem
Ausraumen und
Vorbereiten der
Flugzeuge.
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Tagesablauf in deFlugausbildung

Ist es Dein erster Tag in Unterwossdann missen im Flugschulbiiro (gedffnet
ab 7:30 Uhr) erst einmal einige Formalitaten erledigt werden, ohne die es leic
auch bei uns nicht geht. Danach wird sich dann einer unserer Fluglehrer Deir
annehmen und Dich zur Halle oder zum Segelflugstartelieg. Normalerweise
beginnt der Tag bei der DASSU dann0#®0 mit dem Offnen der Hallentore.
Dabei ist mindestens ein Fluglehrer oder DASStdrbeiter anwesend, der alles
koordiniert. Auch hier sollte aber jeder selbst mitdenken und darauf achtes, d
die wertvollen Flugzeuge sorgsam behandelt und nicht beschadigt werden. C
Flugzeuge werden in der Halle meist auf sogenannten Kullern bewegt. Sobal
Flugzeug aus der Halle geschoben wurde, werden ausr@dischirmraum die
Fallschirmegie Batterieund die Sitzkissefiir das Segelflugzeug geholt und
eingebautDiesesind mit dem Kennzeichen des zugehérigen Flugzeugs
beschriftet. Steht das Segelflugzeug dann fertig ausgerustet vor der abs

es zur gegenuberliegenden Startstelle gebracht wer@en. Transport erfolgt bei
uns mit kleinen Elektroautazamensa a S f. Bak Segelflugzeug wird mit einerr
{SAf Iy RAS&SY aaStSEd y3aISKNy3Id dz
hélt dabei die linke Tragflache und steuert damit das Segelflugzeug. Vor derr
Uberqueren der Landebahn immer auch auf startende und landende Flugzeu
achten und niemals mitten auf der Bahn anhaltBiach dem Ausrdumen der
Hallefindet das tagliche Briefing am Starthduschen statt. Neben Informatione!
zumWetter und zur Sicherheit wden dabei nochmals die Regeln fiir Hangflug
Platzrunde und Thermikflugowie allgemein fur den Flugbetrieb besprochen.
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Die Teilnahme am Briefing ist fur alle anwesenden Piloten Pflicht. Kannst Du
einem Tag erst spater auf den Flugplatz kommen und verpasst deshalb das
Briefing, solltesDuDich dann bei einem Fluglehrer tiber die Inhalte des Briefir
an diesem Tag inforimren. Die Verteilung der Flugzeuge und Einteilung der
Schuler/Lehrer fur den Tag erfolgt am Ende des téglichen Briefings. AuRBerha
der Hochsaison hat aber auch derjenige, der erst spater oder sogiaam
Nachmittag kommen kann, gute Chang¢each ein kigzeug bzw. einige
Schulstarts zu bekommen. Nach dem Briefing beginnen wir sofort mit dem
Flugbetrieb. Die Flugzeuge werden griindlich gecheckt und startklar gemacht
Der Check wird immer zu zweitirchgefihrt.

Fir einen schnellen und reibungslosen Abkzes Flugbetriebesind einige
Punkte von allen Flugbetriebsteilnehmern zu beachten:

Der Seilriickholwagen (Lepo) muss immer besetzt sein und soll sofort nach d
Start des vierten Seiles wieder zur Winde fahren. Méchte der Fahrer abgelds
werden kann er g£h selbsdarumkimmern oder dem Flugleiter Bescheid sage
Die vier Flugzeuge auf den vorderen Startplatzen missen bei Eintreffen des
Seilriickholwagens startfertig sein.

Flugzeuge mussen nach ihrer Landung von einem Melex zur Startstelle
zuriickgebrachtverden. Am besten warten jeweils 1 bis 2 Melexe vor der
Werkstatt auf die Landungen. Zum Schlepgen Flugzeugéden Spornkuller
benutzen!
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Uberpriifung der
Flugzeuge nach
Checkliste immer zu
zweit durchfuhren.
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Deinen
Ausbildungsnach
weis solltest Du

immer dabei haben.

Jeder Pilot und Flugschulereldet sich vor dem Einsteigen unbedingt personlic
beim Flugleiter mit seiner EENummer, seinem Namen und dem Kennzeichen
seines Flugzeugs an. Flugschider alleine fliegen wollen, fragen hier bei diese
Gelegenheit auch nach ihrem Flugauftrag!

Flugsbuler fuhren vor dem Start immer eine Funkprobe mit dem Flugleiter
durch. Es muss sichergestellt sein, dass der Schildgknweisungen seines
Lehrers uber Funk héren kann!

Unser Flugbetrieb an der Winde lauft ohne Unterbrechung bis abends gegen
19:30 U, in Ausnahmeféllen auch noch etwas langer. Nattrlich musst Du nic
die ganze Zeit aktiv am Flugbetrieb teilnehmen und kannst z.B. eine langere
Mittagspause in unserem Flugpletiosk machen. Als Anfanger wirst Du Uber
den Tag verteilt meist 8 Starts2rbis 3 Blécken machen, manchmal mitdéren
Pausen dazwischen.

Wir versuchen alle Wiinsche im Rahmen unserer Mdglichkeiten zu erfillen.
Solltest Du also z.B. an einem Vormittag mal noch nicht in die Luft gegkomme
sein, stehen die Chancen gut, dass di¢dgckstand am Nachmittaghd Abend
wieder aufgeholt wird.
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Als Schiller bekommst Du zu Begideiner Ausbildung einen sogenannten
Ausbildungsnachweis. In dieses blaue Heft tragt der Fluglehrer ein, welche
Fluglibungen durchgefiihrt und beherrscht werden. Fliegt dann einmal ein
anderer Lehrer mit Dir, kann er sich anhand dieses Nachweises schnell einer
UberHick tiber Deinen Ausbildungsstand verschaffen.

Wichtig: Der Ausbildungsnachweis ist Dein personliches Dokument wahrend
Ausbildung. Er sollte immer mitgefiihrt werden und Du solltest Dir taglich die
durchgefiihrten Ubungen vobeinem Lehrer eintragen lass!

Am Abend ist der jeweils letzte Pilot dafuir verantwortjidas Flugzeug fur das
EinrAumen vorzubereiten. Dazu gehort:

1
1

1
1

Reinigung des Flugzeugs vom Schmutz des Tages, vor allem von
Mucken an den Profilnasen

Ausbau der Batterie undnschliel3en an dieadestation im
Fallschirmraum

Verstauen der Fallschirme den Regalen des Fallschirmraums
Aufraumen der Sitzkissen aus Impactfoam im Regal im Fallschirmr

Das Einrdaumen der Halle geschieht wieder unter Anleitung eines erfahrenen
Fluglehrers oder DASSWlitarbeiters. Hier sollten wir alle nochmal zupackam
dann bald zum gemutlichen Teil Ubergehen zu kénnen.
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Sauber geputzte
Flugzeuge fliegen
spurbar besser!

Schmutzige Hauben
bitte nur unter
Anleitung eines

Mitarbeiters
reinigen.
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Ablauf der Ausbildung

Die Ausbildung gliedert sich in einen theoretischen und einen praktischen Te
wobei dieTheorie begleitend zur Praxisausbildung vermittelt wird. Fur die
Vorbereitung auf die Priifung zur Segelfluglizenz empfehlen wir zusatzlich die
Teilnahme an eineriheorieKompaktkurs oder einerRrufungsvorbereitungs
seminar. FiUr den Beginn deraktischenAusbildung sind aber keine
theoretischenVorkenntnisse erforderlich.

Die praktische Ausbilduregfolgt imWindenstart. Du lernst im doppelsitzigen
Segelflugzeug den Start an der Winde, den sicheren GeradeadiKurvenflug,
die Einteilung der Platzrunde drvor allem das Landendenn fliegen lernen
hei3t am Anfang vor allefanden lernen!

Dieser Ausbildungsabschnitt endet mit den ersten drei AlleinfligePri#ung).

Er dauert etwa 8 bis 14 Tage, je nach Wetter und persodnlichem Geschick. De
zweite Ausbildungsabschnitt beginnt mit etwa 10 bis 20 Alleinfliigen auf
658AySYé 52LIIStaAriGT SN 5yl OK SNF2
werden Steilkurven, Kreiswechselfliige und Verhalten in vielen verschiedener
Situationen gelbt und es erfolgt de¥mstieg auf das erste einsitzige
Segelflugzeugmuster.
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Die folgenden Fluge dienen der Vertiefung und dem Training der erwéhnten
Flugubungenbis diese sicher beherrscht werden. Jetzt bist Du bereit fir die
B-Priifung. Im Anschluss folgen weitere Doppelsitzerstarts mit den Ausbildun:
inhalten Seitengleitflug, HangThermik und Kompasseinweisung.

Nach4 Stunden Alleinflugzeit uhmindestens Hangfluginweisungemmit

Lehrer kann bei giinstigem Wind dann auch am Hang alleine geflogen werde
Hier féllt es dann meist leichden ersten Flug von 30 Minuten Dauer zu schaffe
Im dritten Ausbildungsabschnitt erfolgégingereThermikflige, die
Uberlandeinweisung und die selbsténdige Planung und Durchfiihrung eines ¢
km-Uberlandfluges im Einsitzer oder eines 34@0-Fluges mit Lehrer.

Voraussetzung firr die Uberlandflige und die praktische Priifung ist eine
bestandene theoretische Priifung.

Den Abschluss der Ausbildung bildet die praktische Priifung mit einem amtlic
Prifer. Und dann gibt es die Lizenz! Jetzt darfst Du eigenverantwdlitigken,

den Platzbereich verlassen und auch Géste im Doppelsitzer mitnehmen. Das
108y (iSdzSyd afNByassik Fa AT & SNAEG NROKUGA:
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Alleinflige
auBRerhalb der
Sichtweite Deines
Fluglehrers
erfordern einen
schriftlichen
Flugauftrag!
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Motorsegler und Ultraleichtausbildung

Bei der DASSU kannst Du verschiedene Lizenzen zum motorisierten Fliegen
erwerben. Im Verwaltungsbiro oder beim Ausbildungsleiter sind
Informationsblatter zu deminzelnen Ausbildungswegen erhaltlich. Naturlich
beraten wir Dich auch gerne in einem ausfuhrlichen Gespréach.

Im Unterschied zur Segelflugausbildung erfolgt die Motorsegted
Ultraleichtausbildung in einzelnen, individuell vereinbarten Flugstunden.
Dadurch ist der Zeitaufwand geringer als bei der Segelflugausbildung. Es mu:
aber unbedingt ein bis zwei Tage im Voraus ein Schulflugzedgugiehrer
reserviert werden.
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Du wirst wahrend deiner Ausbildung verschiedene Flugzeugtypen fliegen. Ne
dem Schulungsdoppelsitz&SK13 erfolgt der Umstieg auf die einsitzig€K
dannfolgt mit der wiederum doppelsitzigen AQK der Umstieg auf
Kunststoffsegelflugzeuge, dandelfistungsfahigere Typen wie ASR und LSt
ASK13und K 8&ind Segelflugzeuge in Gemischtbauweisestoffbespannten )
Flugelnaus Holz und eine stoffoespannten Stahlromumpf. Die ASR1 besteht Die Schulflugzeuge
wie die meisten Leistungsflugzeuge aus glasfaserverstarktersti€off.

Schulungseinsitzer K ¢

SO SOH

B

Bermskopos

o

Tioascne

HOS

o Fohiwerk)
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Im Flug und
Betriebshandbuch
finden sich alle
wichtigen
Informationen zum
Flugzeug.

Unbedingt lesen!

Wenn Du genaueres Uber die Technik der Segelflugzeuge wissen mgchtest
kannst Du jederzeit unsere Werkstatt besuchen und unseren Technikern tibe
Schulter schauen. Ebenso bietet sich ofter einmal die Gelegedeait

Auf oder Abbau eines Segelflugzeuges mitzuerleben. Hier solltest Du unbedi
mal dabei sein, denn audhs ist Teil der Ausbildung.

Details Uber die einzelnen Flugzeugtypen stehen im jeweiligen tihag
Betriebshandbuch. Immer bevor Du ein fiir Dich neues Flugzeugmaister
ersten Mal fliegst (oder wenn Desschon langer nicht mehr geflogen hast),
musst Du dieses Handbuch lesen und Dir die wichtigen Informationen einpra
Flugzeuge sind in ihrem Element, der Luft, sehr stabil und halten einiges aus
(immer die Betriebsgrenzen des Flughandbuches beachtenBdsten jedoch,
bei falscher Handhabung, kann man sehr schnell gro3en Schaden anrichten.
also immer vorsichtig mit den Fluggeraten um und lass Dir die Handhabung &
Boden genau erklaren. Folgende Dinge sollten in jedem Fall vermieden werd

Transportohne den korrekten Kuller

Zerren an den Tragflachenenden

Gewaltsames Bewegen der Ruderflachen an die Anschlage
Anpacken und Bewegen des Hohenleitwerks mehr als 20 cm von ¢
Mitte entfernt (wegen des groR3en Hebelarmes kann die Befestigun
Schaden nehmen)

= =4 =8 =9
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Flugbetrieb im Detall

Kérperlich und geistig fit

Eine gute korperliche und geistige Verfassung ist beim Fliegen sehr wichtig.
Fihlst Du Dich nicht wohl, hast schlecht geschlafen oder evtl. am Vorabend
etwas zu lange gefeiert, Best Du den Tag ruhig angehand mit dem Fliegen
warten, bis DuDich wieder richtig fit fuhlst.

Richtig gekleidet

X Yeint auf dem Flugplatz vor allened obligatorischen Hut. Der klassische
Flieger (oder Thermik) Hut ist wei3 mit einer schmalen Krempe, leider wenig
elegant trotzdem erste Wahl. Baseballcagindwenig geeignet, aber immerhin
besser als nichts. Ansonsten ist die Flugplatzkleidung pecéktind dem Wetter
angemessen zu wahlen, auch bei gro3er Hitze aber bitte nicht oben ohne! A
besten tragt man Sportschuhe, keinesfalls loses Schuhwerk!

Sonnenbrille nicht vergesseriiinktlich?

Es sollte fir jeden Teilnehmer am Flugbetrieb selbstvediiémsein, entweder
morgens beim Ausrdumen oder abends beim Einrdumen der Flugzeughalle
mitzuhelfen. Morgens ist die ideale Zeit fiir moglichst viele Ausbildungsfliige.
Wenn Du also piinktlich kommst, kann der Flugbetrieb friihzeitig beginnen ur
es kénnen mbr Starts gemacht werdeiso kommt jedeSchiler 6fter und
langer in die Luft! Das Briefing findditekt nach dem gemeinsamen Ausraumer
der Halle stattBeim Briefingverden auch die Flugzeuge und Lehrer zugeteilt!
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Vorflugkontrolle

Die Vorflugkontrolle lauft nach einem bestimmten Schema ab und soll pro
Flugzeug mindestens von 2 Personen durchgefiihrt werden. Stellen wir beim
Check einen Schaden fest, melden wir es dem Flugleiter. Der entscheidet, ok
Flugzeug weiteeingesetzt werden kann, oder ob es sofort zur Werkstatt muss
Auch, wenn Du noch wenig Erfahrung hast: wenn Du einen Fehler am Flugze
vermutest oder Dir etwas komisch vorkommt, weise bitte immer Deinen
Fluglehrer oder den Flugleiter darauf hin und fragch, ob das so seine
Richtigkeit hat.

Bewegen der Flugzeuge am Boden

Das Flugzeug bitte nur an hierfur geeigneten Stellen anheben, schieben odel
ziehen, z.B. niemals an den Flugelspitzen vorwérts ziehen (groRer-Headlr
grof3e Kraft). Beim Rickholenit dem Melex (Mindestalter des Fahrers 14 Jahr
immer den zum Flugzeyzassenderspornkuller benutzen.

Ausziehen der Windenseile
Der Fahrer des Ruckholwagens muss mindestens 14 Jahre alt und griindlich
Handhabung eingewiesen sein.
Nach Mdoglichki fahren immer 2 Leute zur WindBie Ausleger missen dabei
immer eingeklappt und gesichert selie Geschwindigkeit sollte max. 80 km/h
betragen. Sobald das Flugzeug mit dem vierteihabhebt, fahrt der Lepo los. Ist
das letzte Seil gefallen und eirmpgen, fahrt der Lepo links am Windenhugel
vorbei, wendet neben der Winde und stellt sich zum Einhéngen der Seile wie
vor der Winde an der Markieruna auf der Riickholstrecke auf.
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Die Ausleger werden nun wieder ausgeklappt dielVorseilean den Karabinern
in der korrekten Reihenfolge eingehéngt. Am Standplatz der Winde ist der
Windenfahrer auch die Aufsichtsperson, seinen Anweisungen ist deshalb Fo
zu leisten. Erst losfahrewenn der Windenfahrer ein Zeichen gegeben hat.
Vorsichtig afahren und die Seile straffen, dann auf 35 km/h beschleunigen.
Wahrend der Fahrt besonders aufmerksam sein und vor allem nicht ruckartig
geben oder bremsen. Sollte wahrend der Fahrt ein Seil abreiRen, einfach
weiterfahren, nicht anhalten. Ca. 100 mnerreichen des Startplatzes wird die
Geschwindigkeit langsam reduziert und genau der Markierung am rechten R
des Asphaltstreifens gefolgt. Nach Erreichen der Parkposition nochmals ca. -
Meter vorsichtig rickwartsfahreum das Aushéngen der Seile zméglichen.

Am Startplatz

Jeder Pilot; ob Flugschiler, Scheininhaber oder Fluglelgreolite, sobald sich
sein Flugzeug an der Startposition befindet, angeschnallt und startbereit in
seinem Flugzeug sitzevidr Seile vier Flugzeuge). Alorbereitungen wie
Flugzeug checken, Fallschirm anlegen, Pedale einstellen, Kissen herrichten,
anmelden und Flug besprechen bzw. Flugauftrag einhaoféissen bis zum
Eintreffen der Schleppseile erledigt sein.
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Flugzeuge am
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startbereit sein,
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Auch der Starthelfer
tragt Verantwortung
fur die Sicherheit.

Deshalb immer
Augen auf und
mitdenken!

Achte darauf, dass Dein Helfeediassende Sollbruchstelle flieid Flugzeug
verwendet (Ka 8 blawlle Doppelsitzewon ASKL3 UiberASK21 bis hin zuDuo
Discusund ASHR5 schwarz KunststoffEinsitzerrot).

Wichtig: Am Boden sind die Startnummern 1 bis 4 markiert. Diese
Startreihenfolge muss eingehalten werdem zu verhindern, dass sich die Seilt
beim Anschleppen tibereinander legen.

Ist ein Pilot startklar, gibt exzin Handzichen(Daumen hoch)Erst dann darf der
Helfer die Tragflache waagerecht nehmen, nachdem er sich nochmals tberz

hat, dass:

1
1

1

die Schleppstrecke frei ist
kein Flugzeug sich auf der 24 im Landeanflug befindet
sich niemand mehr vor oder dicht nebestrem Flugzeug aufhalt

nicht zur gleichen Zeit ein Motorsegler oder ein Motarfizeug
startet oderdurchstartet

der Pilot nicht etwa den Spornkuller vergessen hat.

Ein Segelflugzeug im Landeanflug auf die 06 ist hingegen kein Hinderungsgr
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Funk und Sprechprobe

Vor jedem Start stellt der Pilot oder Flugschuler sein Funkgerat auf die Frequ
122.300 MHz ein und Uberpriift die Lautstarke.

Es darf grundsatzlich kein Flugzeug ohne betriebsbereites Funksprechgerat
starten.

Alleirfliegende Flugschuler miissen vor dem Start eine Funkprobe mit dem
Flugleiter durchfuhrepdamitder Lehrer sofort ibeFunk Hilfestellung geben
kann.

Das Funkgerat bleibt auch nach der Landung bis zur Riickkehr zum Startplat
eingeschaltet. Flugzee ohne Fluglehrer an Bord durfen nur starten, wenn das
Startfunkgerat durch einen Fluglehrer besetzt ist. Flugzeuge im Platzbereich
bleiben auf der Platzfrequenz 122.300 MHz in Horbereitschaft. Bei Flugzeuge
die nicht mehr benétigt und zur Halle gebraeverden wird das Funkgerat
abgeschaltet.
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Ein grindlicher und
gewissenhafter
Startcheck kann

Dein Leben retten!

Startcheck

Vor jedem Start erfolgt nochmals ein systematischer Check (Pilot, dann von |
nach rechts durch daSockpit, dann nach auf3en). Jeder Pilot erhalt bei seiner
Anmeldung im Biiro seine eigene Checkliste, diese ist vor jedem Start zu

verwenden.

Folgende Punkte gehdren immer zum Startcheck

B R I R I I I R B B R e R R ]

Kuller ab

Beladung im zulassigen Bereich, Ballast sicher befestigt
Fdlschirm richtig angelegt, Auslésegriff bekannt

Richtig und fest angeschnallt

Bremsklappen geprift, eingefahren und verriegelt.
Hoéhenmesser eingestellt

Funkgerat eingeschaltet, Frequenz geprift, hohe Lautstarke
Trimmung eingestellt

Alle Ruder freigangig

Priifung der Windverhéltnisse

Verfahren bei Startunterbrechung

Haube zu und verriegelt, Notabwurfvorrichtung bekannt
Helfer benutzt richtige Sollbruchstelle

Startstrecke und Ausklinkraum frei

Startbereitschaft durch eindeutiges Handzeichen anzeigen
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Windenstart

Diese bei uns hauptsachlich praktizierte Startart bringt das Segelflugzeug
innerhalb kurzer Zeit (30 bis 40 Sekunden) auf eine Ausklinkhdéhe von 300 bi:
Metern. Werden einige Grundregeln beherzigt der Windenstart eine sichere
und kostengunstige Methodeim in die Luft zu kommen. Das Anrollen beim
Windenstart erfolgt mit der Stellung des Steuerknlppefe sie aus dem Flug
und Betriebshandbuch des Segelflugzeuges hervorgeht, meist also leicht
gedruckt. Die meisten Segelflugzeuge beginnen mit Erreichen der nétigen
Geschwindigkeit von alleine zu flieg&annwird im flachen Steigflug bis zur
Sicherheitshéhe von rund 50 Metern gestiegerst danrerfolgt durch
langsames Ziehen ein sanfter Ubengdn die volle Steigfluglage. Der Steigwink
kann jeweils durch einen kurzen Seitenblick auf die Tragflache kontrolliert
werden. Im Steigflug wird die Richtung mit Seitend Querruder gehalterBei
bedecktem Himmel kann mit Blick voraus leicht ein Aibtven von der Richtung
bemerkt werden. Bei Erreichen der Ausklinkhdhe wird der Windenfahrer das
wegnehmen und der Pilot driickt soweit nach, bis sich das Flugzeug in
Normalfluglage befindet. Es darf nun kein Steuerdruck mehr am Hohensteue
vorhanden sei, sonst bdumt sich das Flugzeug nach dem Ausklinkemaién
meisten Féallen wird das Seil automatisch ausklinken, aber um ganz sicher zu
gehen, wird die Ausklinkvorrichtung sofort nach Entspannen des Schleppseil
dreimal betatigtL&dsstwahrend des Sirtsder Zug der Winde nach und die Fahr
geht zuriickmuss sofort nachgedruckt werden. Wenn sich der Seilzug nicht
sofort wieder einstelltwird ausgeklinkt und dasur Héhe passende
Seilrissverfahren einaeleitet.
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Seilrissverfahren

Es liegt in der Natur der Sache, dass es beim Windenstart zu
Startunterbrechungen kommen kann. Das Schleppseil z.B. unterliegt einem
gewissen Verschlei und kann reien. Sadibruchstellen ermiden und geben
ihren Geist aufoder ein Motor der Schleppwinde kénnte mal streiken. Man

Vor jedem Start sollte also immer auf ein8tartunterbrechung wéahrend des Windenstarts

Verhalten bei gefasst sein. Verlief der Start in der unteren kritischen Phase nichtizurste
Seilriss reagiert der Pilot rasch und richtig, dann kann ein Seilriss zu keiner gefahrlict
durchsprechen! Situation fahren.

Wie nach einer Startunterbrechung zu verfahren ist, wird in erster Linie von d
bis dahin erreichten Hohe bestimmt. Fir alle Hohen jedoch gilRdibenfolge:

NACHDRUCKENACHKLINKENNACHDENKEN

War der Schlepp bis zur Startunterbrechung zu schnell, dann bitte nicht
Uberhastet und stark, sondern weich nachdriicken, bis eine Fluglage erreicht
“QWSEG[[,( die einem Gleitflugnit erhthter Geschwindigke{tL10 - 120 km/h) entspricht.

é‘" %'m Erwischt es uns aber bei geringer Schiggschwindigkeit und dazu steilem

,‘eM < Steigwinkel, dann muss unverziiglich nachgedrigtten bis die Nase des

E " E Segelflugzeugs ca. 20° unter den Horizont zeigt. Diese Fluglage wird beibeh:
bis der Fahrtmesser eine Geschwindigkeit von 100 bis 120 km/h anzeigt.

‘%d‘&@ Noch wahrend des Nachdruckens muss die Ausklinkvorriclitgimalbetétigt

werden, um ein evtl. noch anhéngendes Seilende abzuwerfen.
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Nun muss Ubedas zur Situation (Héhe, Wind und Flugzeugtyp) passende
Verfahren entschieden werden. Dabei richten wir uns priméar nach der Optik
beim Blick voraus Richtung Winde:

Ist eine sichere Landung vor der Winde macharadeaus bleiben,
Bremsklappen erst benutn, sobald die Fahrt stimmtechts oder linksieben
oder aufder Windenstrecke landen, auf evtl. Lepos oder Bauern achten. Flacl
waagerecht halten, oft ist hier das Gras sehr hoch.

Scheint eine Geradeauslandung zweifelhBityernkurve, d. h. nach rechts
ausholen und parallel zum Hang fliegen, damit danachweite Linkskurve
zuriick zum Platz geflogen werden kaBnfahrungsgeman gelingt die Einteilung
besser, wenn diese Linkskurve in einem Zuge durchgeflogen wird.heriria
SAySy |yaSRSdziSGSy aov dzSNI y DiedzRdung¥ N
selbsterfolgt nach einer Bayernkurve querab des AnfadgsAsphaltpiste 24
jedoch im rechten Grasstreifen (zwischen Rollweg und AsphaltbAklif)
eventuelle Anweisungen dé3ugleiters achten. Bei Gegenverkehr weichen bei
Flugzeuge nach rechts aus.

Ist die Bayernkurve nicht mehr nétig, weil dgeilriss oberhallion ca. 250
Metern passierte: Verkurzte PlatzrundeachdrickerSicherheitsfahit
Linkskurve und je nach verliteinder Hohe zur Position oder direkt in einen
verkirzten Landeanflug.
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Segelflug: Platzrunde und Hang

ﬁ(chtung An- und abﬂlegender
?Motorﬂugverkehr -

Positio

200 m GND
W Wendepunkt

querab Gipfelkreuz

y B, 72 Verlassen des Hangs
_'NUr RechtskreiSg.und zur Position £

// sonstige Bewegungenhach rechts ! mind. 300 m GND

) h_g.

Verlassen des Hangs
Gegenanflug in Richtung Hausbart
Queran!
I)

(CESE
Achtung: An- und abfliegender

Motorflugverkehr
Im Hausbart
nur'Linkskreise

»
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Die Platzrunde

Die Platzrunde beginnt mit einem kurz&eradeausflugteil nach de

Ausklinken. Es folgt eine 90Mkskurve in Richtung der Achenbriicke
(Querabflug). In diesem Flugabschnitt muss besonders auf entlang der Ache
anfliegende Motorsegler geachtet werden. Vor dem Einleiten einer Kurve suc
wir unseinen Richtungspunkt, der genau querab, also in Verlangerung der
Tragflache liegt. Gleichzeitig schauen wir, ob der Luftraum frei ist. Wahrend ¢
Einleitens der Kurve sowie wahrend des eigentlicKarvenflugs schauen wir
dann wieder in Flugrichtung zuhforizont bis der Richtungspunkt vor uns
erscheint. Aufgrund der Tragheit des Flugzeugs muss mit dem Ausleiten der
Kurve schon etwas vor Erreichen dieses Punktes begonnen werden. Nach d¢
Uberqueren der Ache kommt die néchste Linkskurve in Richtung zitioRos
Nun befinden wir uns im Gegenanflug. BRositiortrist ein Punkt querab
unseres Aufsetzpunktes in einer Hohe von 200 Metdeist erreichen wir
diesen Punkaber in etwas groRRerer Hoh®ie verbleibende Hohe wird in
Rechtskreisen abgebaut. Dabeiss stédndig der Luftraum beobachtet werden
um anderen Verkehr frihzeitig zu erkennen und ggf. ausweichen zu kdbeean.
letzten dieser Kreise nutzen wir fur den Landecheck.
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Landecheck
Im letzten Kreis vor dem Abflug von d@osition in den Gegenanflug tberprifen wi
folgende Punkte:

1 Fahrwerk (bei Flugzeugen mit Einziehfahrwerk)

1 Gurte

T Landebahn und Anflug

T Wind

1 Hohe

T t28A0A2yaYSMiRady3a to®BASE Ay a0
1  Fahrt & Trimmung

Bei Flugzeugen mit Einziehfahrwerk wiid Bositionsmeldung erganzt um
oFahrwerk ausgefahren und verriegeDies gibt auch dem Flugleiter die
Gelegenheit, seinerseits nach dem Fahrwerk zu sdBgfkam schon oft vor, dass
Piloten mehrere Stundennbeabsichtigt miausgefahrenem Fahrwerk unterwegs
waren, es dann aber an der Positieersehentlicheinfuhren undeine

a. |l dzOKft I yRdzy3ad YIF OKGSy o

Fur den Anflug wird ab der Position dann dieFlugzeugtyp und Turbulenz
passende Geschwindigkeit eingenommen, z.B. 100 km/h fiir eind 28&

ruhigem Wetter.Manch erfahrenem Piloten mdgen diese Geschwindigkeiten sehi
hoch erscheinen, sie sind aufgrund der drtlichen Verhaltnisse aber. nétig
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Landung

Der Gegenanflug erfolgt links vom Buchbengl liegt damit ungewdhnlich nah
am Flugplatz. Im Gegenanflug blicken wir immer wieder iiber die Schulter zui
zur Bahn und entscheiden aufgrund dieses Blickwinkels zur Schwelle herab t
nach Windverhéltnissen, wann wir in den Queranflug eindrehen.ueranflug
selber ist sehr kurz und bietet wenig Spielraum zur Korrektur der Hohe. Denr
erleichtert das Aufrichten in einen wenn auch kurzen Queranflug die
Landeeinteilung. Der Queranflug sollte daher nicht zu einer-kK8®%e verkirzt
werden.Vorsidit: im Queranflug fliegen wir genau auf dérgenhangu. Die
meisten Piloten tendieren daher dazu, vor allem in der Kurve zum Endanflug,
Nase des Flugzeugs am Berg entlang nach oben zu ziehen und dadurch die
zu verringern. Dies darf nicht passia. Die korrekte Anfluggeschwindigkeit ist i
jedem Fall zu halten. Im Endanflug wird als Aufsetzpunk&dievelle
(Zebrastreifen) deAsphaltbahn angepeilDie Baume am Rand der Kiesgrube
und evtl. in der Verlangerung der Bahn aufgestellte Flugzeugsenibetont
hoch tiberflogen werden.

Die Fahrt wird bis zu Beginn des Abfangbogens beibehalten. Sollte die
Asphaltbahn einmal blockiert seikann auch in de Grasstreifen rechts und links
davon gelandet werden. Beim Ausrollen soll der Kniippel gezogertgrehal
werden, vor allem bei Betatigen der Radbremse. Aufgepasst: Den Kniippel e
dann voll durchziehen, wenn das Flugzeug wirklich mit Mindestfahrt aufgeset
hat.
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Alle Piloten sollen mit geringer Restfahrt im spitzen Winkel (d&Gradan die
Ruckholstral3e heranrollen, um Platz fur nachfolgende Flugzeuge zu schaffen.
wird aber mindestens 5 Meter vor der Strale angehalten. Sie darf keinesfalls
Uberrollt werdenl An bereits gelandeten und links herausgerollten Flugzeugen
rollen wir immer erst auf der Asphaltbahn geradeaus vorbei und biegen erst na
Passieren des anderen Flugzeuges links ins Grddaipt es mal nicht mit dem
Rausrollenmusst Du Dich sofort darum bemiihdPein Flugeug aus der
Landebahn zu ziehdmeististauch irgendein Helfer in der N&he

Zuruickholen der gelandeten Segelflugzeuge

Bitte mit denElektroFahrzeugeimmer nur auf den Asphaltflachen fahren; im
Gras wird die Batterie extrem belasté®ie Flugzeuge werden vor dem Einhanger
erst von Hand bian die Strale gezogen. Sie werden in der Reihenfolge, in der ¢
gelandet sind, zurlickgeholt. Bitte immer darauf achten, dass die Anschnallgurt
vor dem SchlieRen der Haube im Flugzeug sind und die Haube geschlossen is
Kuller fur die Kunststoffeingierwerden immer am Kullerplatz abgelegt. Von dort
kdnnen sie nach der Landumgn den Piloten oder Melexfaam geholt werden.
Zur Erinnerung: Abtransport des Flugzeugs hinter dem Melex immer mit dem
passenden Spornkuller!
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Beim Zuriuickschleppen eines Flugzeuges im Schritttempo fahren!

Das Flugzeug sollte sich auf oder etwas links der Mitte des Rollweges bewec
um sicher nicht an der Tankstelle oder am Hallenanbau mit der Tragflache
héngen zu bleiben. Der Pilot lauft gruétidich an der linken Tragflache, lenkt
von dort aus das Flugzeug und beobachtet den Luftraum, besonders den
Anflugsektor. Am Rollhalteort ist besondere Aufmerksamkeit erforderlich.
Befindet sich eine Maschine im Anflug oder ist ein Schleppzugeter
Motorflugzeug in der Verlangerung startbereit, wach Rollhalgewartet, bis

der Weg wieder frei ist. In Kurven muss man besonders darauf achten, das
Flugzeug genau hintetem Melex zu halten. Ist das Flugzeug einmal schneller
das Schleppfahrzeug, gitd aur eine richtige Reaktion: Flachenende fallen
lassen und an die Rumpfspitze rennen, um von dort aus das Flugzeug
abzubremsen. Niemals die Flugelspitze festhalten, denn durch den Hebelarr
dreht sichdas Flugzeugnd wirdnoch schneller. Es kann dann passn, dass
dergegenuberliegende Flugedit dem Auto kollidiert. Das Flachenende darf
hingegerruhig fallen gelassen werden, dies geschieht ja auch bei jeder Landt

Ungefahr 10 m hinter dem letzten Flugzeug am Startplatz adeer weiRen

Quetlinie wird angehalten und das Flugzeug abgehangt. Die Melexe werden ¢
in der Nahe des Biergartens abgestellt.
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Hangflug und dariber hinaus

Fur die Segelflieger in Unterwdssen war schon immer unser Hang und der sehi
verlasslicheChiemseewindvon gro3er Bedeutungin guten Thermiktagen
steigen in der starken Thermik in den hohen Gebirgen sidlich unseres Platzes
gewaltige Luftmengen auf. Dort bildet sich also ein bodennahes Hitzetief. Durcl
alle Taler, die das Hochgebirge mit dem thermisch gemaktiven Flachland
verbinden, strémt Luft aus dem Flachland in dieses Hitzetief nach. Auch unser
Achental bildet ein solches Talwindsystem aus. Dieser taleinwarts wehende Wi
prallt am Flugplatz auf den Nordhang der Gscheurer Wand und sorgt hier fiir
zwerlassigen Hangaufwind. Dies ermdglicinge Fliige am Hang und von dort au
den Einstiegn die Gebirgsthermik

Das Fliegen am Hang erfordert einige Ubung und die sichere Beherrschung de
Flugzeugs. Flugschler diirfen bei der DASSU an dendédadd & nach der
A-Priufungvier Alleinflugstundensowie mindestens zwei Hangeinweisungen mit
Fluglehreraufweisen kdnnen. Auch ficheininhaberdie neu in Unterwdssen
sind ist in jedem Fall eine griindliche Hangeinweisung vorgeschrieben.

Jetzt also zu den Beln des Hangflugs in Unterwdssen, die zur Sicherheit aller
unbedingt einzuhalten sind. Vor dem Start bzw. falls der Hang spéater im Flug
erneut angeflogen wird, ist eine Meldung der Fai®8251 an den Harig
abzusetzen. Diese wird von der Flugleitung mmiisteinem einfachen
G+SNEGFYRSYE | dAGGASNI ® . SFAYRSY, wiadh
der Flugleiter dem Piloten das Anfliegen des Hangs verweigern.
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Nach dem Windenstart wirdsofern der Luftraum frei issofort nach rechts
gekurvt und der Hang wird direkt entlang der Gratlinie angeflogen. Jetzt kann
man gleich sehen, ob der Hang tragt. Verliert man an Hohe und sinkt tiefer al
der deutlich sichtbare Forstweg, muss man den Hang verlassen. Dafir gibt e
eine spezielle Abflugstrecke. Aus Richtung Unterwdssen kommend, fliegt ma
den Hang entlang, bis der Startplatz rechts unter einem liegt. Hier 90 Grad n¢
rechtshinter dem Startplatz und dn Hallen bis zur Position fliegen, dann erfolg
eine normale Landerteilung. Geht es aber aufwarts, fliegt man im Abstand vc
30 bis 50 Meter den Hang entlang, bis man das Ende des Forstweges bei de
héheren Baumen erreicht hat. Hier muss in einer Rechtskurve auf Gegenkurs
gegangen werden. Erst, wenn mit ca. 400 m Ubegihtz die Hohe der Felsen
unter dem Gipfelkreuz erreicht wird, darf bis zum Gipfelkreuz, der eigentliche
Wendemarke, geflogen werden.

Achtung! Die Wendekurve nach rechts, also weg vom Hang, darf nicht zu en(
geflogen werden. Es kénnten weitere Segler in gleicher Héhe hinter einem
herfliegen, denen man durch ein zu enges Wendemandver in die Quere kAdm
darf nach der Wendekurve erst daauriick an die Hangflanlgeflogen werden,
wenn man nicht den Flugweg eines anderen Flugzeuges kreuzen muss. Die
untere Wendemarke liegt querab der Winde
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Hangflugregeln und
Wendemarken
einhalten!

Ricksicht auf andere
nehmen!

Naturlich muss man hier darauf achten, geniigend Abstand zur
Windenschleppstrecke einzuhalten. Wahrend des gesamten Hangfluges mus
das Starthduschen zu sehen sein! Bei Gegenverkehr weicht das Flugzeug at
welches mit der rechten Tragflache ins Tal weish Hang niemals kreisen und
an den Wendemarken immer vom Hang wegkurven. Bitte niemals hinter das
Gipfelkreuz fliegen, sonst kann es zu gefahrlichen Begegnungssituationen
kommen. Die Fluggeschwindigkeit am Hang sollte mindestens beirfacdén
der Uberzehgeschwindigkeit liegen. Segleie von Westen her, z.B. vom
Hausbart kommend, wieder an den Hang gehen wollen, fadeln sich am
Gipfelkreuz unter besonderer Beobachtung des herrschenden Betriebs wiede
den Verkehr ein. Wer zum Hang zuriickkehren moahiess dieses per Funk
rechtzeitig ankundigen.

Zum Hausbart

Sobald im Hangflug 600 bis 700 Meter Hohe erreicht, &iadn das Tal in
Richtung Hausbart/Hochplatte tiberquert werden. Der Hausbart ist eine sehr
konstante Thermikquelle Uiber einer Aimwiesigdwestlich der Hochplatte.
Dieser Bart (Bezeichnung fur thermischen Aufwind) ist oft sehr turbulent und
schwer zu zentrieren. Sollte dies nicht klappess rechtzeitig (ca. 500 Meter)
wieder in Richtng Flugplatz abgeflogen werdéwichtig: Im Hausbanwird
generell links gekreist.

Oberste Prioritat am Hang, im Hausbart sowie wahrend des gesamten Fluge:
hat die Beobachtuna des Luftraums!
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Verlasserdes FlugplatzbereichsUberlandflug

Das Verlassen der unmittelbaren Umgebung des Flugplatzes ist grundséatzlic
Piloten mit gultiger Lizenz und Flugschilern mit schriftichem Flugauftrag
gestattet!

Fur Piloten mit Uberlandflugambitionen bietet die DASezielle Einweisungen
und Lehrgange an. Auerdem sind hierzu weitere Infos auf unsere Webseite
(www.dassu.de) verfugbar. In jedem Fall sollten sich Piloten, welche den
Platzbereich verlassen wollen, was wir tibrigens ausdriicklich unterstiitzen ur
fordern, griindlich vorbereiten und mit unsem Flugrevier vertraut machen.

37

Nicht vergessen:

Bei Uberlandfligen
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Keine Schleppseile
in der Wiese
liegenlassen!

FSchlepp

Fir groRere Uberlandflige oder den Kunstflug wird meist der Flugzeugschlepg
Startart gewahlt. Wie auch beim Windenstart ist zu seiner sicheren Durchfiihru
ein guter Ubungsstand erforderlich.

Piloten, die beabsichtigen, vormittags eines&lepp in die friih einsetzende
Thermik, z.B. am Rechenberg, zu machen, werden gehterlugzeug bis ca.
09:00 Uhr in die Verlangerung der 06 zu beférdern. Leider durfen aus
Larmschutzgriinden-Schlepps nur bis 13:00 Uhr und dann erst wieder nach 15
durchgefiihrt werdenNach Beginn des Segelflugbetriebes bitte nicht mehr mit
Privatautos auf dem Gelande fahren! Wenn Du Dein Flugzeug nach Beginn de
Flugbetriebesn die Verlangerung zum$chlepp oder auch zum Windenstart
bringen mdéchtest, leih Dir bitteinen Melexg und bring diesen danach bitte auch
sofort wieder zurick, lass ihn nicht in der Verlangerung stehen! Bevor Du das
Flugzeug vom Rollhalt 06 aus in die Verlangerung ziehst oder schiebst, frag bi
kurz im Funk beim Flugleiter nach, ob sicleansreichend lange Liicke im
anfliegenden Verkehr bietet.

Abgeworfene Schleppseilkitte sofort aus der Wiese entfernen!
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Startlisten, Flugbticher und Ausbildungsnachweise

sind wichtige Dokumente und sollten entsprechend ordentlich gefiihrt werder
Die Startlisten des Tages sind im Verwaltungsgeb&ude einzusehen. Jeder Pi
solltedie Eintragungen in den Startlisten kontrollieren und bei Fehlern
reklamieren. Geschieht diesahit, gilt die Liste als akzeptiert und die Flige
erscheinen entsprechend auf der Rechnung!

Die personlichen Flugbiicher werden anhand der Startlisten gefihrt und dien
als Nachweis der fir Ausbildung und Lizenzerhalt geforderten Flugstunden u
Starts.

Jecer Flugschiler erhalt zu Beginn seiner Ausbildung eineensomten
Ausbildungsnachweis. Hier werden erfolgreich absolvierte Flugiibungen und
abgeschlossene Ausbildungsabschnitte dokumentiert. Lege diesen Nachweis
bitte regelmafigdeinem Fluglehrer zum Abinknen vor.
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Die elektrischen
Variosimmer
einschalten!

Lerne nach dex Ton
zu fliegen!

Instrumentierung der Segelflugzeuge

Alle Segelflugzeuge der DASSU sind mit elektrischen Variometern ausgeruste
Diese Instrumente zeigen das Steigen und Sinken zuséatzlich zur optischen Ar
auch durch einen entsprechend hohen oder tiefen Ton an. Mit etwas Ubung I
sich die Thermik dainzielsicher zentrieren. Diese Instrumente sollten zum
Thermikflug immer benutzt werden. Deine Augen muidseflug vor allem den
Luftraum, nicht die Instrumente beobachtefille Flugzeuge der DASSU sind mit
dem Kollisionswarnsystem FLARM ausgestattet. Auch dieses ersetzt keinesfe
die eigene Luftraumbeobachtung. Das System warnt nur vor Flugzetdigen
ebenfalls damit ausgestattet sin8itte informiere Dich Uber die Bedienudgr
E-Varios und FLARKBerate bei Deinem Fluglehrer. Beschaftige Dich rechtzeiti
mit der Instrumentierung Deines hier gecharterten oder mitgebrachten Flugze
¢ nicht erst kurz vor dem Start!
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Last but not least das Leben nach dem Flugbetrieb

Naturlich kannst Du abends auch sofort den Platz verlassen, dann wirst Du a
einen ganz wesentlichen Teil des Lebens auf dem Fluggigiassen. Sehr
h&ufig brennt schon kurz nach dem Einrdumen ein Lagerfeuer. Es wird gegril
Uber die Erlebnisse des Tages berichtet und auch mal das ein oder andere B
getrunken. Hierzu: Alkohol am Abend und in geringen Mengen ist in Ordnunc
Alkohol wahrerd des Flugbetriebs oder am Vorabend in grof3eren Mengen, we
am nachsten Tag wieder geflogen werden soll, ist absolut tabu!

Reinigung der Flugzeuge

Generell ist der letzte Pilot des Tages fur die Reinigung seines Flugzeugs
verantwortlich. Sollte einlkgzeug am Ende eines Fluges schon deutlich
verschmutzt sein, sollte der Pilot dieses ebenfalls reinigewor es abgestellt
bzw. an den néachsten Piloten libergeben wird.

Die Riimpfe und Tragflachen werden mit weichen Schwammen und Wasser
gewaschen. Fir diReinigung der Hauben dirfen nur saubere und weiche
Schwamme und Leder benutzt werden. Bitte fragt einfach einen Lehrer oder
unser Werkstattpersonal! Durch unsachgemafe Reinigung kdnnen die teure
Flugzeughauben beschadigt oder sogar zerstort werden!
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Flugbetrieb mit Motorseglern und Ultraleichtflugzeugen

Leider unterliegt Unterwdssen einigen larmschutzbedingten Einschrankuwgsn
den Flugbetrieb mit motorisierten Luftfahrzeugen angeht. Platzrunden durfen r
Montag bis Freitag zwischen 8:00 und 12:00 Uhr und zwischen 15:00 und 18:(
Uhr sowiesamstag von 8:00 bis 12:00 Uhr geflogen werden. Weiterhin sind
zwischen 12:00 und 180 vier Starts zu langeren Fliigen erlaghtierdem sechs
Startsin der Zeit va 18:00 bis 20:00 Uhr

An Sonnund Feiertagen darf ab 9:00 Uhr gestartet werden, obige
Einschrankungen gelten ebenso. Die Mindestflugdauer an-SmthFeiertagen
betragt 20 Mnuten.

Diese Auflagen haben sich allerdings als nur wenig stérend herausgestellt, da
vernuinftiger Planung und Einteilung alle Flugvorhaben ohne Probleme
durchfiihrbar sind.

Die Motorflugplatzrunden unterscheiden sich erheblich von der
Segelflugplatzruge. Ubersichtliche fotografische Karten befinden sich jeweils ir
den Flugzeugen oder sind im Buro der DASSU zu erhalten. Die darauf darges
Routen und Leistungseinstellungen sind so genau wie moglich einzuhalten.
Fir den Anfangsteigflug ebenso wie éien Anflug betragt die Geschwindigkeit
110 km/h. Im Steigflug kann nach Beendigungetsten 180°Kurve die Fahrt auf
die Geschwindigkeit des besten Steigens reduziert werden.
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Touch and Go

Diese an vielen Platzen beliebte Art der Platzrundenschulung ist bei uns weg
der Parallelitat von Winderund Motorbetrieb problematisch. Deshalb muss eir
geplantes Aufsetzen und Durchstartim Quer oder Endanflug angemeldet
werden. Es darf nur durchgefuihrt werden, wenn der Flugleiter die Anfrage
eindeutig positiv beantwortet hat!

Weitere Punkte zur Beachtung

Keine Ortschaft, aber auch keine Randbezirke unter 3500 ft MSL mit hoher
Drehzahl der Vollgas uberfliegen!

Kein nahes Heranfliegen an Bergflanken, Berggipfel, Berghttten,
Bergbahnstationen, Bergwanderer oder Almvieh! Der gesetzliche
Mindestabstand von 150 m gilt auch seitlich zum Berg, solange der Motor laL
Vor allem der Motorsegleetrieb im Winter erfordert eine besondere Beachtun
der vorgenannten Regeln. Fiir die durch Tiefschnee in ihrer
Bewegungsmaoglichkeit eingeschrankten und geschwachten Bergwildarten, vi
allem Aue¥, Birk und Haselhiihnebedeutet Aufscheuchemnd wilde Fluht
oftmals das Ende. Also zur Winterzeit niemals den doppelten Mindestabstanc
(300 m) zu den Berghéngen unterschreiten, auch nicht mit gedrosseltem Mot
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Naturschutzgebiete

In unmittelbarer Nahe zu unserem Flugplatz befindet sich das Naturschutzge
GeigelsteinHier sollte stdlich desizahnradbahg, also iber der gesamten
Gipfelregion, nicht unter 600 Meter Gber Grund geflogen werden. Dies gilt au
fur Segelflugzeuge.

BeiUberlandfliigen sind die jeweiligen Naturschutzgebiete zu beachten. Vor
allem im Nationalpark Hohe Tauern (Osterreich) gelten teils strenge
Flugbeschrankungen. Bitte informiere Dich Uber die entsprechenden
Regelungeh

Tanken der motorgetriebenen Flugzeuge:

Rolle bis zum wei3en Querstrich an die Tankstelle heran, ziehe das Flugzeu
Hand die letzten zwei Meter nach vorne und schliele das Erdungskabel an. \
die Zapfpistole bei vollem Tank selbststandig abschditie nicht mehr
nachtanken. Nach dem Tankvorgang ist das Erdungskabel abzunehmen und
Flugzeug sofort von der Tankstelle zu entfernen. Falls gleich gestartet werde!
soll, rickwérts in die Wiese schieben und auf ausreichenden Abstand zum
Rollweg achten

Ansonsten dienotorgetrieben Luftfahrzeugbitte immerauf der Wiese
zwischen Biro und Traunsteiner Hallestellen unddabeidarauf achten, dass
die Flugzeuge mindesterine Spannweite vom Rollweg entfernt abgestellt
werden.
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Anhang

SprechfunkverfahrerSegelflug
Sprechprobe Téaglicher Check des Flugzeuges
Eine Sprechprobe wird beim taglichen Check des Flugzeuges immer
durchgefihrt. Treten hierbei Probleme aist das Flugzeug bis zu deren
Behebung nicht flugklar!

F(Flugzeug)oD-1800, Sprechprolie

B (Boden) oD-1800, Verstandigungéd

Vor jedem Start
Piloten von startbereiten Flugzeugen fiihren keine Sprechprobe durch. Bei Bt
werden sie von der Flugleitung dazu aufgefordert. Der Pilot hat bei seinem
Startcheck in jedem Faladauf zu achtendas Funkgerat einzuschalten und die
richtige Frequenz und Lautstérke einzustellen.

B:0oD-5343, Sprechprohie

F:0D-5343, Verstandigungd®

Im Windenschlepp
Die Winde verfligt Uber ein eigenes Funkgerat. Ist der Schlepp deutlich zu sc
0dSNJ T dz I y3alyYs AYYSNIRAS 2AyRS |y
aktuelle Geschwindigkeit nennen, dann den Wunsch (schneller bzw. langsarn
Fa2 AYRSY wmuns fFy3al YSNX
F:a 2 A yBR,Schnellsi
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Position

Die Position befindet sich querab des Aufsetzpunktes in 200 Meter Hohe.
F:0D-8999, Position (zur Kurzlanduidg)
F:0D-8252, Position, Fahrwerk ausgefahren und verriggelt
Bia M9, NE G YRSY o6YdzNJ f | yRdzy3 yS:

Hangflug
Besteht die Absichtin den Hang zu fliegeist dieses mitzuteilen.
F:0D-8251, zum Hang
B:a 51, verstanden
oder
B:a 51, negativ, zu viel Verkehr am Hang
Verlassen des Hanges
F:0D-3000, verlasse den Hang zum Hausbart / Gber Unterwéssen /
Positiord
Rickkehr zum Hey
F:aD-3000, zuriiclan denHang vom Hausbart / von Unterwdsgen

SprechfunkverfahrerMotorsegler/UL
Abstellplatz
Nach dem Anlassen erfolgt die Fluganmeldung:
F:oUnterwosseninfo, DKYNT, Anmeldukgd
. Y-bat5 32 I KSI Ra&
F:oD-NT, Kundennummer 1234, Nark&illermeier, Lehreo ¢ &
Bath¢ GSNEGFYRSYZ 1dzy w2ttt KIFf
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Rollen
Das Rollen bis zum Rollhalt erfolgt selbsténdig. Funkmeldungen sind hier
normalerweise nicht erforderlich.

Am Rollhalt 06/24
Die Meldung am Rollhalt erfolgiobald detPilot alle Checks durchgefitirat
und somit abflugbereit ist:
F:oD-NT, am Rollhalt 06/24, abflugberéit
B:oD-NT, Position halten / in die Verlangerung / auf die kurze Bahn
F:0D-NT, halte Position / in die Verlangerung / kurze Bahn
B:oD-NT, kein gemeldeter Verkehid Ay a2 (i2 Na S3t SNJ

In der Verlangerung
Normalerweise wird ein Flugzeudps sich in Startposition in der Verlangerung
befindet, von der Flugleitung angesprochen:
B:oD-NT, kein gemeldeter Verkehr, Stadch eigenem Ermessén
F:oDNT& G NI S G a
oder
B:oD-NT, Position haltein
F:0D-NT, halte Positiol
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Erfolgt keine Ansprache von der Flugleitupgift der Pilot selbstandigb der
Start moglich ware (kein Windenstart, kéitelex auf der Bahn ...). Wenn kein
offensichtlicher Grund den Start verhindert:
F:0D-NT, abflugbereit in der Verlangeruing
B:oD-NT, kein gemeldeter Verkehr, Start nach eigenem Ermessen
Fa®He adl NISGa
oder
B:oD-NT, Position haltein
F:0D-NT, halte Psitiond

Abflug
Wahrend des Abflugs sind keine Positionsmeldungen erforderlich.

Anflug
F:a! y i SNB |, DEB\Y, Sthyappen / Streichen / \&kiser See,
opnn FG3X TdzNJ[FyRdzy3a
B:oD-NT, (Landebahn 06), nachste Meldung Gegenanflug / Aclber
F:oD-NT,Gegnay ¥f dz3 nc «k ! OKd6 SNAG
B:oD-NT, verstandeq

Im Queranflug/Endanflug (bei beabsichtigtem Touch and Go)

Fobb¢s 9yRIFEYyTFtda nci ¢2dz0K FyR
B:cD-NT, Touch and Guositiv/y S3 I G A B¢
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