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Griinde_-

Bahn Sonstiges

Bus
0,3% 2%

Derzeitige Verkehrssituation T
in Passau:

FuBginger
18%

10% Fahrrad

9%

Kraftrad
3%

60% der Wege werden im Auto zurtickgelegt!

Pkw-Fahrer

Folgen: a7% Hauptverkehrsmittelwahl im Gesamtverkehr

Quelle: Stadt Passau, VEP

- hohe Schadstoff- und Larmemissionen
- hoher Flachenverbrauch mit negativen Auswirkungen auf das Stadtbild
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Griinde_-

Ausgangslage: hohe Verkehrsbelastung in der Innstadt

e

. starker Binnen- und
Durchgangsverkehr

« sehr hohe Feinstaub- und
Schadstoffbelastung

. Platz far
Entlastungsstral3en nicht
vorhanden

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011
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Und der Stral3enbau soll weitergehen:
Es existieren zahlreiche Plane flr weitere
Stral3enneubauten:

- Bau einer Nordumfahrung (Nordtangente)

- Bau einer zusatzlichen Donaubricke im
westlichen Stadtgebiet

Kann man so Verkehrsprobleme [6sen?

F" StraBenausbau j

zunehmende Autofahren wird attraktiver,
Verkehrsbelastung kirzere Fahrzeiten

\. mehr Fahrten, y,

langere Strecken

Quelle: www.zukunft-passau-ohne-stau.eu

Folgerung: Straenbau fuhrt zu keiner Verkehrsentlastung!

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011
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Ausgangslage: viele ungenutzte Strecken im Stadtgebiet
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Wie konnte die
Passauer Lokalbahn, .
aussehen?
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o e g \Viekonnte die Passauer
ERTE] _B0° ™" Lokalbahn aussehen?
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Vorbilder:

Linzer Lokalbahn

Bahnverkehr im dinn besiedelten
Linzer Umland

Salzburger Lokalbahn

Eine erfolgreiche und attrakive
Regionalstrecke

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011



.~ “Wiekdnnte die Passauer
® | okalbahn aussehen?

Impulsgeber: llztalbahn

Reaktivierte llztalbahn kdnnte
Grundlage fur weitere
Streckenreaktivierungen im Raum
Passau sein

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011



&~ “Wiekbnnte die Passauer

,.,,., LI LE'™ | okalbahn aussehen?

Das Netz der Passauer Lokalbahn g—cr—m—rmr
.- 1 1] nNa~a~wA (|
Reaktivierte llztalbahn Reaktivierte Granitbahn
* Stundentakt » Stundentakt

L J | J L J | J
Neubaustrecke Attraktivierte Rottalbahn ,Stammstrecke® im Stadtbereich Reaktivierte Strecke
Pocking — Bad « Stundentakt » Halbstundentakt Erlau - Obernzell
Flussing « Stundentakt

» Stundentakt

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011



~\Wiekonnte die Passauer

% Lokalbahn aussehen?-

Zum Begriff Lokalbahn:

. Ziel ist die Reaktivierung Strecken im Raum Passau fur den SPNV

« Es handelt sich also um die Reaktivierung stillgelegter
Eisenbahnstrecken, in spateren Ausbaustufen ist der Ausbau zur
Stadtbahn maoglich

« MOgliche Bezeichnungen:

- { | : 3 : v.. : K b‘"-’
. Stadt-Umland-Bahn S N | A
. Regionalstadtbahn . ? ik s Dy
. S-Bahn ' —

e
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s LT BUE ) L okalbahn aussehen?
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Ziel: Nutzung der Strecke Hbf — Grubweg im Stadtverkehr
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Bandstruktur begunstigt Erschlie3ung durch Lokalbahn

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011



optimale Erschlie3ung der Innstadt durch Bahn und Buslinien K1-K3 (L 3/4 kann
entfallen)

direkte Verbindung Innstadt — Grubweg (keine Stral3enverbindung vorhanden!)
Anbindung der Zahnradfabrik (weit Gber 1000 Beschaftigte)
touristisch sehr attraktive Streckenfiihrung (Altstadtpanorama, Hafen Lindau)

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011



‘;"?»%'Wle kbnnte die Passauer
' Lokalbahn aussehen?
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Haltepunkt am Passauer ZOB (Zentraler Omnibusbahnhof)

Ausgangszustand: ZOB etwa 500m vom Hbf entfernt, lange Umsteigewege

Direkte Verknupfung der Eisenbahn mit dem stadtischen und regionalen

Ansatz:
Omnibusverkehr durch zuséatzlichen Halt am ZOB

Losung:

Haltepunktim |~ =
Einschnittam ZOB | 2

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011



“Wiekodnnte die Passauer
¥l Lokalbahn aussehen?
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Haltepunkt im Einschnitt am ZOB Stadtgalerie

. Errichtung eines
Bahnsteiges im
Einschnitt

« Rolltreppen und
Aufzlige stellen
Verbindung zum ZOB
her

« Stadtbahnen benutzt
nur das ostliche Gleis
zwischen Hbf und
Voglau

. Bau zusatzlicher
Weichenverbindungen
fur Gleiswechselbetrieb

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011
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Passau Hbf :
Passau Z0B 09:46 1016
Universitat 09:47 1017
Voglau 09:50 10:20
Marienbricke 09:54 10:24
Innstadt 09:55 1025
Rosenau 09:57 10:27
Haibach 09:59 10:29
Achleiten 10:00 10:30
Backerholz 10:03 10:33
Grubweqg 10:04 10:34
Erlau 10:06 10:36
Fattendorf 10:09 |
Haag 10:11 |
Oberdiendort 10:14 |
Knodisdd 1017 |
Hauzenberg 10:19 |
Obemzell Bf 1039
Obemzell Markt 10:41
Obemzell Schio 1042
Obemzell Schlol 09:15
Obemzell Markt 09:16
Obemzell Bf 0918
Hauzenberg | 0838
Knodisod | 09:40
Oberdiendorf | 0943
Haag | 04946
Fattendorf | 09:48
Erau 09:21 09:51
Grubweg 09:23 09:53
Backerholz 0924 09:54
Achleiten 09:27 09:57
Haibach 0928 0a58
Rosenau 0930 10:00
Innstadt 09:32 10:02
Marienbricke 09:33 10:03
Voglau 0935 10:05
Universitat 0938 10:08
Passau ZOB 09:40 10:10
Passau Hbf 09:41 1011

|
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Die Lokalbahn nach Obernzell und Hauzenberg

ZOB

Universitat

~“Wiekonnte die Passauer
B Lokalbahn aussehen?-




“Wiekbnnte die Passauer
'Lokalbahn aussehen?
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Die Lokalbahn nach Obernzell und Hauzenberg

Sonnen
Breitenberg

Der Bus dient als Zubringer zur Lokalbahn

— attraktive Umsteigehaltestellen Kropfmiihl
— gute, zuverlassige Anschlisse an Verknupfungshaltestellen %(/Untergriesbach
e@
Wird diese Verknlpfung optimal gelost, lassen sich trotz B /’6@,
Umsteigezwang mehr Fahrgaste gewinnen als mit OO@/ 4
durchgehendem Busverkehr! & o,
Thyrnau @"O/a
Kellberg 'sé G/)O'
Hauptbahnhof % e
~ A

Untergriesbach
Wegscheid

—

ZOB |

Rc’jmgrplatz

uJ

Zentrum

Universitat Fahre .
Innstadt - Schaiblingsturm
Q
2
%9 7
2 2 . &
o 7%, Pa e, \B, % N
S C, 9, HIN\ o U A
K2 % % NP o,
Lindental e
K1 K3

Mariahilf Miihltal



B \Wiekonnte die Passauer
‘Lokalbahn aussehen?
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Passau Hbf
‘Meierhof 09:51 Grillaberg 09:06
Stelzlhof 09:54 | |Karlsbach 5
Laftiberg 09:57 Mayersage 09:16
Patriching/ZF 10:01 | Waldkirchen | 09:21 [
Tiefenbach 10:07 Réhrnbach 09:27
Fischhaus 10:13 |  |Firsteneck . 0933
Kalteneck 10:19 Kalteneck 09:39
Fursteneck 10:25 | |Fischaus | 0945 |
‘Réhrnbach 10:31 Tiefenbach 09:51
Waldkirchen 10:37 | Patriching/ZF | 09:57 J
Mayersage 10:42 Laftiberg 10:01
Karlsbach 10:47 | Stelzlhof . 1004 |
Grillaberg 10:52 Meierhof 10:07
Freyung 10:56 | |Passau Hbf an 10113

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011



e N ’.', Die Lokalbahn nach Bad Fiissing
' ¥ ~- Aktueller Zustand:

« Stundentakt Passau — Muhldorf mit
~-  Dieseltriebwagen (Stdostbayernbahn)

« unginstige Trassierung mit vielen Bdgen,
insbesondere im Abschnitt Passau —
Sulzbach

____ e Unattraktive Fahrzeit
e .|« teilweise unglinstig gelegene Haltepunkte
- .« viele unbeschrankte Bahniibergange

. starker Busparallelverkehr (u.a. Schnellbus
Passau — Pocking, Stundentakt Passau —
Bad FUssing, Stundentakt Passau —
Furstenzell)

P ]
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.‘.‘r:;“:ich Papke September 2011



—\Wiekbnnte die Passauer
i Lokalbahn aussehen?

—

MalRnahmen

neuer Haltepunkt Steinbachstralde

neuer Bahnhof Pfenningbach (Busverkntpfung)

Linienverbesserungen (Begradigung)

Verlegung Bahnhof Firstenzell in Ortsmitte

Linienverbesserungen, Auflosung von Bahntbergangen

.....

neuer Haltepunkt Ruhstorf Ost

Neubaustrecke Pocking — Bad Fuissing

Bad Fuésinﬁ_ o :

-5

Nt — _ Friedrich Papke September 2011
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Ein neuer Bahnhof fur Flrstenzell

Problem: Der heutige Bahnhof liegt etwa einen Kilometer vom Zentrum entfernt

LOosung:

Neuer Kopfbahnhof in
der Ortsmitte

Fahrzeitverlust durch
Wenden muss durch
Streckenausbauten

ausgeglichen werden
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|e‘k70nnte die PaSS|auer
okallbahn aussefien? -
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Neubaustrecke Pocking - Bad Fussing

Wiederaufbau der stillgelegten Bahnstrecke Pocking —
Simbach, Neubaustrecke Kirchham — Bad Flssing

Erschlie3ung von:
« Kirchham (2300 Einwohner, 35 000 Gaste pro Jahr)
. Bad FUssing (7200 Einwohner, 127 000 Gaste pro Jahr)

=> Enormes Fahrgastpotential

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011



——

Die L kalbah nach Bad F

st ]
Passau Hbf 09:15
Stelzhamer Str. 09:18
Steinbachstr. 09:21
Neustift 09:23
Pfenningbach 09:29
Neukirchen 09:32
Flrstenzell ab 09:36
Bad Héhenstadt 09:39
Engertsham 09:41
Sulzbach a. Inn 09:44
Ruhstorf Ost 09:48
Ruhstorf West 09:50
Pocking Hbf ab 09:56
nach Mahldorf | 10:00 |
Pocking Ost 10:01
Thalling 10:04
Kirchham 10:07
Bad Flssing an 10:11

w,.

i
tssing (Rottalbahn)

_ s1 ]
Bad Fussing 09:44
Kirchham 09:48
Thalling 09:51
Pocking Ost 09:57
Pocking Hbf ab 10:03
Ruhstorf West 10:07
Ruhstorf Ost 10:09
Sulzbach a. Inn 10:13
Engertsham 10:16
Bad Héhenstadt 10:18
Flrstenzell ab 10:23
Neukirchen 10:26
Pfenningbach 10:30
Neustift 10:36
Steinbachstr. 10:38
Stelzhamer Str. 10:41
Passau Hbf an 10:43

~“Wiekonnte die Passauer
=¥ L okalbahn aussehen?



&~ “Wiekonnte die Passauer

‘Lokalbahn aussehen?

'4-‘,,.;‘ '.:‘.;:E':E.:o::'k" b s = 2 4 — —
Die Lokalbahn nach Bad Fissing
%
é,)e%ﬁ
Der Bus dient als Zubringer zur Lokalbahn %4, Hauptbahnhof

— Verknupfungspunkt Pfenningbach
— viele Zubringerlinien erhéhen Verkehrs- %,
aufkommen auf Stadtbahn

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011
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Vorteile:

« geringe Investitionskosten in Fahrzeuge und
Infrastruktur

Nachteile:

. hohe Emissionen vor Ort (Schadstoffe, Larm)

. hohere Betriebskosten

. keine Ruckspeisung von Bremsarbeit (bzw. nur mit
hohem Aufwand (Hybridtechnik)

Vorteile:

Eisenbahn ist neben O-Bus das einzige
Verkehrsmittel, das ohne Energiespeicher im
Fahrzeug betrieben werden kann

geringere Emissionen (Schadstoffe, Larm)
héhere Beschleunigung

héherer Fahrkomfort

geringere Betriebskosten (Wartungsintervalle/ -
aufwand, Tanken entféllt, Fahrzeuglebensdauer)
Mdglichkeit der Rlickspeisung von Bremsarbeit

Nachteile:

hohe Investitionskosten (Elektrifizierung!)

Fazit: Kurzfristig mag eine dieselbetriebene Eisenbahn giinstiger sein, langfristig ist

ihr eine elektrische Eisenbahn tberlegen

Passauer Lokalbahn

Friedrich Papke

September 2011
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Energiespeicher im Fahrzeug

Die Ausristung der Fahrzeuge mit einem Energiespeicher (Akku, Supercap)
bietet folgende Vorteile und Mdéglichkeiten:

Bremsarbeit speichern

Verzicht auf
Zweisystemausristung

Oberleitungsfrei fahren

. Bremsenergie aus
generatorischer Bremse
kann gespeichert werden

« Stromspitzen werden
vermieden

— schwachere Unterwerke

— geringere Stromkosten

Passauer Lokalbahn

. Entfall des Trafos verringert
das Fahrzeuggewicht

. Systemwechselabschnitte
kénnen entfallen

Friedrich Papke

. geringere Investitionskosten in
Infrastruktur (Tunnel, Bricken)

« an bestimmten Stellen kann
storende Oberleitung entfallen

September 2011



~“\Wiekonnte die Passauer
q Lokalbahn aussehen?
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Fahrzeuge fur die Lokalbahn (elektrische Variante)

Energiespeicher im Fahrzeug
ermdglicht ca. 2km oberleitungsloses Fahren

Klimatisierung Stromversorgung mit 750-1200V DC

Fahrgastinformation /
Zulassung EBO und BOStrab

Barrierefreiheit

Rollstiihle und Kinderwagen

Kapazitat: ca. 90 Sitzplatze Mehrzweckabteﬂ fur Fahrrader, \ Hochstgeschwindigkeit 80-100km/h

min. Kurvenradius 50m Niederfluriger Einstieg
(fir Einsatz als Stadtbahn)

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011



Finanzierung

« Zustandig fur die Finanzierung des Betriebs auf Eisenbahnstrecken ist
der Freistaat Bayern (vgl. S-Bahn Munchen)

. Betrieb findet auf Basis einer durchzufiihrenden Ausschreibung statt
. Investitionen in Infrastruktur sind forderfahig (Land, Bund, EU)

« Wirtschaftlichkeit muss nachgewiesen werden
(Nutzen-Kosten-Verhaltnis > 1)

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011
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Einstiegskonzept R

Stufe 1:
Verlangerung Rottalbahn bis Grubweg, Reaktivierung llztalbahn

Zwei Linien im Stundentakt ergeben Halbstundentakt im
Stadtbereich, geringe Investitionskosten,
Betrieb vorerst mit Dieseltriebwagen PP R—

Schnelle Realisierung moglich!

Stufe 2:
Zusatzlich Reaktivierung Grubweg —
Hauzenberg/Obernzell

Verzicht auf Neubaustrecke nach Bad Fuissing

Realisierung im Zuge der Ausschreibung
der Rottalbahn im Jahre 2022 moglich! Q0

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011



Die nachsten Schritte

Durchftihrung einer Projektstudie um folgende Punkte zu klaren:
Fahrgastpotential

Kosten

Wirtschaftlichkeit

Finanzierungsmaglichkeiten

Dieselbetrieb oder elektrischer Betrieb?

Finanzierungszusage des Wirtschaftsministeriums erforderlich

Stadt und Landkreis mussen sich gemeinsam flr das Projekt einsetzen

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011



Realisierung

Zusammenfassung

Was ist die Passauer Lokalbahn?

. Sie ist ein umweltfreundliches, sicheres und attraktives Verkehrsmittel
fur tber 90 000 Menschen

« Sie erfordert verhaltnismallig geringe Investitionen

« Sie eine Chance fur die Erhohung der Lebens- und Wohnqualitat im
Raum Passau

. Sie ist eine ideale Verbindung der Stadt mit dem Umland

« Sie schafft ein nachhaltiges Verkehrsangebot flr die kommenden
Generationen

Passauer Lokalbahn Friedrich Papke September 2011
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Welitere Ausbaumaglichkeiten:
Stadtstrecke Obernzell

Verlangerung der bestehenden Strecke
um 2 Haltestellen in das Ortszentrum

— verbesserte Erschliel3ung
von Obernzell

September 2011



Ausblick -

Weitere Ausbaumaglichkeiten:
Stadtstrecke Innstadt

Verlegung der bestehenden Strecke
fur etwa 1 km in die Stral3e

— bessere Erschlieung des
Wohngebietes

September 2011
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit



