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Projekt magazinu vznikol v obdobi expanzie

v stavebnom sektore, v ¢ase stavebného boomu
na Slovensku v roku 2006. Dvojmesacnik vystiz-
ne prezentoval ponuky stavebnych, obchadnych
a strojarskych spolo¢nosti. Predajcov roznych
znaciek stavebnej a cestnej mechanizacie,
firmy pdsobiace v pribuznych odvetviach na
Slovensku a v Ceskej republike pod nazvom
MAGAZIN STAVEBNE STROJE A MECHANIZACIA.

Po 10 rokach aktivnych a pocetnych spoluprac,
uverejnenych inzercii a ponuk vyrobnych

a dodavatelskych spolocnosti z oblasti strojar-
stva, stavebnictva, tazobného priemyslu sme
do roku 2016 vstupili pod skratenym nazvom
MAGAZIN STROJE A MECHANIZACIA.

Pokracovali sme s ediciou 6x rocne, so spajanim
dopytu a ponuky v Sirokej Skale oblasti techniky,
kompletizaciou odbornych informéacii s nepre-
trZite rozrastajlcimi sa spolupracami a Citatel-
skym publikom. Rozmanitost publikovanych
tém bola kreovana vyvojom vo vSetkych
segmentoch stavebnictva. V roku 2018 sme
vyrazne rozsirili tematické zameranie periodika,
ktoré sme pretavili do jeho nazvu - MAGAZIN
STROJE-TECHNOLOGIE-EKOLOGIA. Na zaklade
ziskanych a formujtcich odportcani magazin

v roku 2019 zaroven scelil svoje zameranie

a pridal medzi svoje rubriky aktualne témy aj

v oblasti dopravy, rozvoja infrastruktury s upria-
menim pozornosti na jednotlivé kraje Slovenska.

Venujeme priestor vystupu z odbornych
podujati, dianiu na univerzitach a V3. Projektom
cestného stavitel'stva, novym trendom v dopra-
ve, energetike. Vyvoju technoldgii, materidlom
vo vSetkych odvetviach priemyselnej vyroby
ktore vyzdvihujeme v nasich Styroch doménach,
a zdoraziujeme ich v titule magazinu

MOBILITA / STROJE / TECHNOLOGIE / EKOLGGIA.

Online Magazin je dostupny pod skratenym
nazvom ekomagazin.sk
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- EDITORIAL

VéaZené Citatel'ky a vaZeni Citatelia,

predkladame vam prvé ¢islo 18. rocnika nasho
Magazinu. Dakujem véetkym autorom, Ze aj

v tychto zlozitych Casach venovali svoj ¢as

a vypracovali pestré spektrum velmi zaujima-
vych ¢lankov.

V tomto Cisle sa autori venuju rdznym
aktualnym problematikam a témam, ako
napr. problematické prvogeneracné predpaté
mosty. Aka dalej? Vplyv eurdpskej legislativy
z oblasti ekologie na zloZenie kablovych
zmesi, eurdpske a globalne poziadavky

na ESG data, porovnania produkcie emisii
Zeleznitnou, cestnou a vodnou nakladnou
dopravou v padmienkach SR, ako naplanovat
vymenu tachografu, ale aj predné brzdove
svetlo, inovacia zo Slovenska a priklad dobrej
praxe uvadzania inovacie do praxe.
Venujeme sa aj dal3im zaujimavym témam,
rozoberieme si zavery z konferencii Geosyn-
tetika, Nestmelené a hydraulicky stmelené
podkladove vrstvy vozoviek, Forum kolajovej
dopravy, ako aj Vzdelavanie v stavebnictve na
strednych a vysokych Skolach.

V tomto vydani Magazinu je predstaveny

aj Svetovy cestny kongres (https://www.
wrc2023prague.org/), ktory sa kana kazdé
Styri roky a po viac ako polstoroci sa vracia
do Prahy (naposledy bol v Prahe v roku 1971).
Bude to urcite zaujimava prilezitost v oktobri
navstivit Prahu a odborne diskutovat na rozne
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témy v doprave s odbornikmi z celého sveta.
Obsahom je aj pozvanka na 46. aktiv pracov-
nikav odboru acelovych konStrukcii v maji do

08¢adnice, ako aj dalSie zaujimave podujatia.

Velmi pozitivne vnimam prispevok Statneho
tajomnika Kovaca z MPRV SR, pretoZe téma
udrZatelného rozvoja, vodozadrznych opat-
reni a tym vytvaranie prevencie ako sucasti
krizovéhao manazmentu mi je velmi blizka

a vitam tento pohlad a prispevok.

Réd by som dal do pozornosti internetovée
stranky ¢asopisu, www.ekomagazin.sk.
Magazin je podla Upravy zakona riadne
registrovany aj ako elektronicka pravidelnda
publikacia, takze vyhladavanim verejnosti
0 to viac dostupna.

Do roku 2023, a aj ked'takto oneskorene,
prajem vSetkym vela entuziazmu a pracovne]
energie, vela podnetov do diskusii na konfe-
rencie, seminare a dalSie aktivity, ktoré sa
postupne rozbiehaju a na ktorych sa tesime
na spolo¢né stretnutia a diskusie.

Zéroven si dovolujem na zaver oslovit Siroku
odbornu verejnost na vymenu odbornych
sklisenosti v rdmci nasho Magazinu, vyuzime
touto cestou nase Forum a prepajajme este
viac vedu, vyskum a prax!

Prajem vam zaujimavé Citanie a vSetko dobré!

Jozef Ristvej,

prorektor pre medzindrodne vztahy
a marketing

Zilinska univerzita v Ziline
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Technicky najndrocnejsi Usek zeleznice 2.

oceneny odbornikmi i verejnost'ou

Ing. Vladimir Samek,
riaditel vystavby, Doprastav, a.s.

Modernizacia trate
Puchov - Ziling, pre rychlost
do 160 km/hod.

Jednym zo strategickych cielov
Slovenskej republiky v procese
europskej integrdcie je napoje-
nie dopravnych vézieb Sloven-
ska na eurdpsku dopravnu siet.

Hlavnym ucelom stavby bolo modernizovat
existujlcu zeleznicnu dopravnu cestu v useku
Puchov - Zilina v pozadovanom rozsahu tak,
aby boli dosiahnuté parametre definované

v medzinarodnych dohadéch: AGC eurdpska
dohoda o medzinarodnych Zelezninych
magistralach (1985) a AGTC eurdpska dohoda
0 najdélezitejSich trasach medzinarodnej
kombinovanej dopravy (1993).

Modernizacia vybranych trati zeleznicnej
siete ZSR pozostéavala z prestavby jestvujlicej
Zelezni¢nej cesty za ucelom zvysenia jej
technickej vybavenosti a pouzitelnosti. So
zabudovanim najmodernejsich a najprogre-
sivnejSich prvkov dosiahla skvalitnenie

a zlepSenie svojich technickych parametrov
a ukazovatelov ako celku.

Zeleznigna trat prechadza v tomto Gseku
okresmi Puchov a Povazska Bystrica

v Trengianskom kraji a okresmi Bytéa a Zilina
v Zilinskom kraji v celkovej dizka cca 39 km.
Dosiahnutie tratovej rychlosti V=160 km/hod,
ktoré je jednym z hlavnych kritérii moderniza-
cie, si vyziadalo zmenu trasovania Zeleznicnej
trate a to hlavne v useku Pachov - Povazska

Hlavny zhotovitel:

7SR, Modernizdcia trate Pachov - Ziling, pre rychlost do 160 km/hod., I. etapa

Wy, - ——— L

Ldruzenie Nimnica”

Doprastav, a.s. - veduci len zdruzenia
TSS Grade, a.s., Bratislava; Subterra, a.s., Praha
a Elektrizace Zeleznic Praha, a.s. - tlenovia zdruzenia

Stavebnik - investor:

Technicky dozor investora:
Architektonicky navrh - Projektant:
Financovanie:

Zeleznice Slovenskej republiky

DEC International, s.r.0.

Reming Consult, a.s.

Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 - 2020,

prioritna 0S 1- Zelezniéna infrastruktura (TEN-T Core).

Celkové investiéné naklady:
Doba realizacie:

Bystrica z dévodu narocnych existujucich
smerovych pomerov. V tratovom seku Pichov
- PovaZzska Bystrica bolo nutneé premostenie
Nosického kandla a koryta rieky Vah, prechod
poza kupele Nimnica tunelom a nasledny
prechod ZelezniCnej trate ponad Nosicku prie-
hradu do povodnej trasy. Tento tsek s dizkou
takmer 16 km predstavuje zatial historicky,
investicne aj technicky najnarocnejsi projekt
madernizécie Zeleznicnej trate. Vybudovanim
moadernej zeleznitnej trate sa zvySil komfort

a plynulost jazdy a tym sa v konecnom désled-
ku znizia negativne UCinky dopravy na okolité
prostredie, ktoré budd eliminované aj dalSimi
technickymi opatreniami.

Vystavhou a realizaciou predmetného tseku

modernizovanej ZelezniCnej trate sa okrem

iného dosiahlo:

« Skvalitnenie dopravnej infraStruktury SR
homogenizaciou tahu Bratislava - Zilina

« Zapojenie sa SR do medzinarodnych korido-
rov zeleznitnej trés

« Zrychlenie a skvalitnenie kultury cestovania

« ZvySenie bezpecnosti odstranenim urovio-
vych krizeni

» ZlepSenie a skvalitnenie Zivotného prostredia

364938 980,47 EUR bez DPH
07/2016 - 05/2022

Technické udaje stavby:

Predmetom stavby je modernizacia takmer
16 km Gseku prvej etapy trate Pichov - Zilina.
Dizka tseku je v existujicom trasovani

18,742 km, v trasovani po modernizacii 15,928 km,
t.]. skratenie zeleznicnej trate po moderniza-
cii predstavuje 2 814 m k pévodnému stavu.
ZSR podpisali zmluvu na modernizaciu tohto
Useku 7. jula 2016. Tento dsek spojil uz zreali-
zovany Usek V1. etapy (Usek Belu$a - Plchov)
all. etapu (Usek Povazska Tepla - Zilina).
Projektovi dokumentaciu vypracoval generdl-
ny projektant Reming CONSULT a.s.

PocCas vystavby zhotovitel kompletne
zrekonStruoval Zeleznitnu stanicu Povazska
Bystrica, ako aj zastavku Povazska Tepla.

V tomto useku taktiez zrusil 4 droviove
priecestia a vybudoval 2 cestné nadjazdy

a 4 podchody pre verejnost. Uviedol do
prevadzky komunikacie na opustenom
7eleznitnom telese Usek A" v dizke 6,20 km
atsek ,B" v dizke 2,40 km, ktora vjznamne
skrati dizku, ako aj €as cestujlice] verejnosti
medzi mestami Povazska Bystrica a Puchov.



Zelezniénd stanica Povazskd Tepld, novy cestny nadjazd

Z hladiska stavebno-technickeho rieSenia
mosty a zeleznicné tunely. Uplnou novinkou je
premostenie vodnej nadrze Nosice Zeleznic-
nym mostom. Z hl'adiska ochrany Zivotného
prostredia patri region okresov Puchov

a Povazska Bystrica medzi jeden z najdélezi-
tejSich na Povazi. Viac ako 70 % pléch tychto
okresov patri do chranenej krajinnej oblasti
Strazovskeé vrchy a Javorniky.

Mimoriadna pozornost sa venuje obzvlast
stavu podzemnych vad v kupeloch Nimnica,
kde ZSR od roku 2009 neustéale monitoruju
stav a kvalitu minerélnych vad, resp. vydat-
nost zdrojov. Tento proces neustéle prebieha
a bude prebiehat aj po ukonceni vystavby.

Stavba bola rozdelena na pat
ucelenych Casti stavby:
1. UCS 00 ZST Puchov, ZST Zilina
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2.UCS 44 Tratovy Gsek Pichov - Povazska
Bystrica

3.UCS 45 ST Povazska Bystrica

4.UCS 46 Trafovy (isek Povazska Bystrica -
Povazska Tepla

5.UCS 47 ZST Povazska Tepla

Pocas stavby sa vybudovali dva tunely:

DIEL (dizka 1082 m)a MILOCHOV (dizka 1861m),

14 novych zelezni¢nych mostov, 4 podchody,

11 priepustov.

Objekty:

ZELEZNICNE MOSTY

S0 44.33.11 Pachov - Povazska Bystrica, Novy
Zeleznicny most nad Nosickym kanalom

S0 44.33.12 Puchov - Povazska Bystrica, Novy
Zelezni¢ny viadukt na ostrove Nosice, p. €. 1
S0 44.33.13 Puchav - Povazska Bystrica, Novy
Zelezni¢ny viadukt na ostrove Nosice, p. ¢. 2
S0 44.33.14 Puchav - Povazska Bystrica, Novy
Zeleznicny viadukt na ostrove Nosice, p. €. 3
S0 44.33.15 Puchav - Povazska Bystrica, Novy
Zelezni¢ny viadukt na ostrove Nosice, p. €. 4
S0 44.33.17 Pachov - Povazska Bystrica, Novy
Zelezni¢ny most nad Nosickym kanalom pre
cestujlcich a verejnost

S0 44.33.21.1 Pachov - Povazska Bystrica, Novy
Zeleznitny mast nad Nosickou priehradou

S0 44.33.21.2 Pachov - Povazska Bystrica,
Novy zeleznicny most nad cestou Ill. triedy

Zelezniénd trat nad Nosickou priehradou vehddzajiica
do tunela Diel

NajdélezitejSie objekty stavby
Tunel Diel

|de o jednardrovy, dvojkolajny tunel s osovou
vzdialenostou kolaji 4,2 m. Razeny v dizke
1050 m a hibeny pri portaloch 31,70 m.
Dizka tnikovej §tolne 325,15 m.

Tunel bol razeny v komplikovanom geolo-
gickom prostredi, tektanicky poruSenom,

./
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Pohl'ad na novy Zeleznicny most nad Nosickou priehradou

» prestipenom zlomovymi poruchami v pasme
inovcoy, slienavcay, pieskovcov a zlepencov.
Razend Cast tunela bola realizavana v zmysle
z&sad novej rakuskej tunelovacej metody
(NRTM) kombinovana mechanickym a trhavino-
vym rozpojovanim. Stabilita vyrubu pre NRTM
bola zaistena primarnym ostenim ako striekaci
betan a kotevny systém. Razba prebiehala
v 3 etapach, a to kalota, stupefi a dno.

Sekundarne ostenie hornej aj dolnej klenby je
konStrukcia zo Zelezobetonu, resp. z prostého
betanu. Ochrana tunela pred podzemnou vodou
je zabezpecen tzv. systémom dazdnik, t. .
kombinaciou plosnej izol4cie a pozdiznych dre-
nazi za rubom sekundarneho ostenia. Tunel Diel
bol uvedeny do predcasnéha uzivania 16. 9. 2020.

Tunel Milochov

Ide o jednarurovy, dvojkolajny tunel reali-
zovany pre tratovl rychlost 160 km/hod.,
vyhladovo 200 km/hod. Razeny v dizke 1770 m
ahibeny pri portéloch 91,00 m. Dizka tnikovej
Stdlne 266,400 m.

Tento tunel je razeny v obdabnych geolo-
gickych podmienkach NRTM. Pri realizcii
sme sa stretavali so znacnymi geologickymi
prablémami pri zakladani vychodného portalu
ako aj pri razbe v tejto priportalovej Casti.

V tomto Useku razba prebiehala vo vystrojo-
vacej triede VT 6s delenou Celbou so znac-
nym pritokom vody, o vyrazne komplikovalo
planovany postup préc.

Sekundarne ostenie hornej klenby je kon-
Strukcia z prostého betonu, resp. zo Zelezobe-
tonu v mieste napojenia unikovej cesty

a vyklenkov. Ostenie tunela bude vystuzené aj
v Usekoch s nizkym nadlozim (priportalovych
usekoch), pripadne aj v tsekoch geologickych
portch a nadmernych nameranych , resp.
neustalenych deformécii vyrubu pocas
razenia. Vzhladom na technolggiu vystavby
sekundarneho ostenia tunela je zvolena

Standardna dizka bloku 10 m. Minimalna
hrabka sekundarneho ostenia je 350 mm

v Standardnom priereze a 500 mm v priporta-
lovych Usekoch s nizkym nadlozim a spodnych
klenbéach konStantnej hrabky 700 mm.

Ochrana tunela pred podzemnou vodou je
zabezpeCena tzv. systémom dazdnik, t. .
kombinéciou plonej hydroizolacie a pozdiz-
nych drendzi za rubom sekundarneho ostenia.

Tunel Milochov bol uvedeny do predcasného
uzivania dia 15.12. 2021, ¢im sme kompletne
spojazdnili cely Usek stavby.

S0 44.33.21.1 - Novy Zelezni€ny most

nad Nosickou priehradou

Most prevadza zeleznicnU trat s navrhovou
rychlostou 160 km/h ponad Nosicku priehradu
z tunela Diel. Most umoziuje splavnost dvomi
plavebnymi Sirkami - v poli 3 a 4.

« Patrik najnarocnejsim objektom stavby.

« Novy Zeleznicny most nad Nosickou prie-
hradou, s dizkou viac ako 600 m.

Pred zaCatim prac musel zhotovitel vykonat
hydrotechnicky prepocet, ako aj kontrolné
skusky v koryte priehrady razenim larze-
novych a skuSobnych vrtov z plavajucich
pontonov.

Prevazna Cast zakladov sa nachadza

v samatnom koryte priehrady s organickymi
nanosmi aZ do hibok 7,00 m.

Most prevadza dvojkolajnu trat cez Nosicku
priehradu pomocou 12 mostnych poli

s dizkou 51,50 m.

Z&kladné technické parametre objektu:
Pocet mostnych poli: 12

Rozpatie mostnych poli: 39,0 +10x 51,5 + 37,59 m.
Dizka mosta: 603,790 m

VySka mosta: 22 m

Stavebna vySka mosta 4,066 m

Plavebna vyska: 9,43 m

Nosna konStrukcia: 12-polovy priamopasovy
extradosovy most z predpéteho betonu.

Je realizovany metodou letmej betonaze,

s vynimkou krajnych poli, ktoré boli realizova-
né na podpernej skruzi

Zalozenie: hibinné na vel'kopriemerovych
piletach g 900 mm

Celkové Sirka mosta: 16,76 m

V ramci rieSenia optimalizacie projektovej
dokumentéacie pre realizaciu stavby moderni-
zécie Zeleznicnej trate Pichov - Zilina, UCS 44
Puchov - PovaZska Bystrica, bolo v suvislosti
S upravenym smerovym aj vySkovym vedenim
trate nutné upravit Zeleznicny mast, ktory
prevedie modernizovanu Zeleznicn( trat
ponad Nosicku priehradu.

Trat je v mieste krizenia smerovo v obluku

s polomerom R1=2000 m. Tento mostny abjekt
prevadza dvojkolajnu trat cez Nosicku priehra-
du pomacou 12 mostnych poli s dispoziciou 39,0
+10x 515 + 37,59 m s celkovou dizkou nosnej
konstrukcie 593,6 m, Co tento most zaraduje
medzi najdlhsie. Objekt je zalozeny

v dvojitych ohrédzkach na vel'kopriemerovych
pilotach, pricom Sirokl dvojkomoravi nosnu
konstrukciu podopieraju kruhove piliere

s rozSirenymi hlavicami a trojicou lozisk.

Nosna konStrukcia hornej stavby mosta je
navrhnuta ako dvojkomarova z predpateho
betonu celkovej Sirky 16,47 m s abojstrannymi
chodnikmi na pravej strane pre chodcov

a cyklistov, resp. ako revizny na lavej strane
masta. Stcastou mosta su pylony vysky

6,55 m, ktore dotvaraju zavesny EDS systém
masta. Most svojou technologickou zloZitos-
fou zakladania v koryte priehrady, ako aj kom-
plikovanou polohou z hladiska zasobovania

v blizkosti Zeleznicnej trate a cesty Il. tr patri
z hladiska vystavby medzi najnarocnejsie
objekty v rdmci celej stavby.

Pred zacatim vystavby bola spodnd stavba
posudena padrobnym hydrotechnickym vypoc-
tom. Na zaklade jeho vysledkov sa zvolila naj-



vhadnejSia etapizacia - postup prehradzovania
priehrady, a teda aj postup vystavby zaklada-
nia, spadnej stavby, ako aj s nadvéznostou na
postupy realizacie hornej stavby.

Zakladanie objektu bude realizované dvoma
spasabmi. Podpery P4 a7 P6 boli realizované
z vody pomocou ponténov a ¢lna na vel-
kopriemerovych pilotach a nasledné docasné
dvajité ohradzky so zasypom. Nasledne sa
realizovala tlakova injektaz pre ochranu sta-
vebnej jamy. ZvySné podpery boli realizované
z doCasnych nasypov. Po zaCisteni zaklado-
vych Skar, prebehla betonaz podkladovych
betdnov, viazani vystuze a betonaz zakladov
s naslednou realizaciou pilierov s rozsirenymi

hlavicami a trojicami lozisk.

Nosna konsStrukcia bola realizovana kombino-
vane pomocou vozikov letmej betondze

a pevnej skruze. Z ddvodu vel'kej tiaZe nosnej
konStrukcie mostovky jej vystavba prebiehala
v dvoch fazach. Najprv sa vyhotovila spodnd
doska a trdmy a po predopnuti sa zrealizovala
horné doska. Pa vyhotoveni NK nasledovala
postupna betondaz pylonov v Usekach spojitej
NK a predpinanie EDS kablov. Po zrealizovani
izolacie mostovky a prislusenstva mosta (rim-
sy, kabelovody, odvodnenie ap.) sa vyhotovi
Strkové kol'ajové l6zko.

Zaujimavostou predmetného objektu je insta-
lacia systému dihodobeho monitoringu, ktord
ma zabezpecit pre investora a uZivatela,
konStrukciu mosta s trvale zabudovanymi
manitorovacimi prvkami kontroly kvality

a dlhodobej Zivotnosti.

S0 44.33.11 - Novy Zelezni€ny most

nad Nosickym kanalom

Most prevéadza dvojkolajnu Zeleznicnu trat

s navrhovou rychlostou 160 km/h cez koryto
Nosického kanala Vahu a prilahlé inundacné

—

Trat nad Nosickou priehradou je uz v plnej prevddzke.

uzemie. Vodny tok - kanél Vahu je sucastou
vazskej vodnej cesty, tvori plavebnd drahu.

« Most je jedine¢ny svojim rozponom dvoch
strednych poli dizky az 125 m.

Objekt tvori premostenie dizky 380 m,
ktore je tvorené 6-trémovou spriahnutou
ocelobetdnovou konstrukciou. Stredné
dve s tvarené nosnou trdmovou ocelovou
konStrukciou vystuzenou oblikom.

Tymto jedineCnym mostnym objektom je
Zeleznicna trat prevedend na tzv. ,Ostrov’,
£o je zeleznitné teleso dizky do 2,0 km.,
vySky az do 10 m, s celkovym objemom
az 1600 000 t nasypového materialu.

V lokalite pred zaCatim nasypovych prac
prebehol dlhodoby archeologicky prieskum
s pacetnymi néleziskami tzv. ,plchavskej
kultary”.

Z&kladné technické parametre objektu:
Pocet mostnych poli: 6

Rozpatie mostného pola: 30,60 + 30,60 +
124,80 +124,80 + 30,60 +30,60 m

Dizka premostenia: 379,045 m

Dizka mostného objektu: 414,920 m

Volna vySka pod mostom: 1608 mm od obrysu
plavebného prierezu (NK 2), 2876 mm od
hladiny storo¢ného prietoku (NK Ta)

Nosna konStrukcia: sustava prostych poli,
dvojkolajna vo vSetkych poliach, NK Ta, NK 1b,
NK 4a NK 4b: tramova - spriahnuta ocelobe-
tonova konstrukcia zo 6 ocelovych nosnikov
a so spriahnutou doskou plniacou funkciu
hornej mostovky s priebeznym kolajovym
16zkom, NK 2 a NK 3: oblukova - tuhy tram
vystuzeny obltkom (Langerov tram) s prie-
beznym olajovym 16zkom na dolnej plechovej
ortotropnej mostovke.

Spodné stavba: gravitacné opory 01a 02

s prechodovymi doskami PD, kolmé kridlo K1
a Sikmé svahoveé kridlo K2 pri opore 01, Sikmé
svahove kridlo K3 a kolmé kridlo K4 pri opore
02,5 zelezobetonovych pilierov P1az P5, cela

»
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Zelezni¢nd stavba
desat’rocia 2012 - 2022

V ramci 1. roénika sttaze CENA FKD ,ZELEZ-
NICNA STAVBA DESATROCIA 2012 - 2022",
boli na slavnostnom galavecere konanom
pri prilezitosti 17. ro¢nika konferencie Forum
kol'ajovej dopravy dia 14. marca 2023 udele-
né dve ceny, a to: Hlavna cena ,Zelezniéna
stavba desatrocia 2012-2022 FKD", ktor(
urcila odborna porota a Cena verejnosti
LLelezniéna stavba desatrotia 2012-2022",
ktora vzisla z internetového hlasovania.

Zo Sirokej nominacie sa do zaverecného
hodnotenia dostala patica stavieb.

Vitazom obidvoch kategarii sa stala stavba:
ISR, Modernizacia trate Pichov - Zilina,

. etapa

Stavba roka 2022

Diia 22. marca 2023 prostrednictvom slav-
nostného Galavecera vyvrcholil 28. rocnik
celoStatnej verejnej neanonymnej sttaze
STAVBA ROKA 2022.

Vitazom Hlavnej ceny v kategorii InZinierske
stavby a Ceny MDV SR za celospologensky
prinos v oblasti architektury a stavebnictva
sa stala stavba: ZSR, Modernizécia trate
Pichov - Zilina, I. etapa.
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PROJEKTY A KONSTRUKCIE

Ldvka pre verejnost k zastdvke Nosice

» spodnd stavba je zo Zelezobetonu, drieky
pilierov P2, P3 a P5 st z vodostavebného
Zelezobetonu.

ZaloZenie: opory 01a 02 a krajné piliere (P1

a Pb) na mikropilatach, stredné 3 piliere (P2,
P3 a P4) na vel'korozmerovych vftanych pi-
lotach- @ 900 mm (pilier P2 a P4)a ¢ 1200 mm
(pilier P3), zaloZenie kridiel je plosné.

Sirka mosta: 1., 2., 5. a 6. pole: 12,40 m (NKT,
NK1b, NK4a a NK4b)

3. a4. pole: 13,95 m (bez konzol pre zabradlie
a PHS)

Volna sirka na moste: 11,250 m (NK2 a NK 3)

Most tvori Sestpolova nosna konStrukcia

s rozpatiami jednotlivych poli 30,60 + 30,60
+124,80 +124,80 + 30,60 +30,60 m. Nosné
konstrukcie kratkych poli €.1,2,5a 6 su

v PD oznaCované ako NK Ta, NK Tb, NK 4a a NK
4b. Hlavné mostné polia €. 2 a 3 maju nosne
konStrukcie oznaCené ako NK2 a NK3.

Nosné konStrukcie krajnych dvoch a konco-
vych dvoch poli st rieSené ako spriahnuté
ocelobetonoveé kontrukcie zo 6 acelovych
nosnikov so spriahnutou doskou plniacou
funkciu hornej mostovky s priebeznym
kolajovym 16zkom, NK 2 a NK 3 mé oblukovy -
tuhy trém vystuzeny oblikom (Langerov tram)
s priebeznym kolajovym 16zkom na dolnej
plechovej ortotrapnej mostovke.

Opory 01a 02 a krajné piliere (P1a P5) s
zalozené na mikropilotach, stredne 3 piliere
(P2, P3 a P4) sti zaloZené na vel'korozmero-
vych vitanych pildtach (pilier P2 a P4 - g 900
mm a pilier P3 - ¢ 1200 mm). Vyska driekov
pilierov je 5,065 m (P1) a 6,380 m (P5). Drieky

pilierov P2, P3, P4 maju kvdli pradeniu vody
v kanali kruhavy tvar s vonkajSim priemerom
6,00 m. Prierez driekov pilierov P1a P5 tvori
stena dizky 6,0 m a hrabky 3,0 m na okrajoch
zaoblena.

Nosna konStrukcia je osadend na vSetkych
podperach na hrncové loziska.

S0 44.13.17 - Novy most nad Nosickym

kanalom pre cestujicich a verejnost

NosnU konStrukciu tvori spojity 2- polovy

ocelovy kamorovy trdm, zaveseny na jednom

pylone, s rozpatiami jednotlivych poli 17,00 m

+93,00 m. Vacsie pole premastenia prekle-

nuje Nosicky kanal bez medzilahlych podpier
amenSie pole zabezpeCuje prepojenie nosnej
konstrukcie s pristupovou cestou k zastavke

Nosice na ostrove.

« V lokalite ZelezniCného telesa zhotovitel
zrealizoval zastavku Nosice s dominantnou
lavkou pre cestujdcu verejnost.

« Ide 0 ocelovi konstrukciu dizky 110 m,
zavesenu na pylone vysky 44 m, dvoma
rovinami Sikmych zavesov.

Zékladné technické parametre objektu:
Pocet mostnych poli: 2

Rozpétie mostnych poli: 17,0 + 93,0 m.

Dizka mosta: 118,05 m

VySka pylonu od urovne zakladovej dosky je
44,044 m

Volna vyska pod mostom: 2,380 m od hladiny
storocneho prietoku, 1,356 m od obrysu
plavebného priestoru

Z4kladna vySka komoroveho tramu: 1,362 m
Nosna konstrukcia: ocelova komorava tramo-
va konStrukcia zavesena v dvach rovinach

s b zavesmi na pylone

Pylon: Zelezobetdnovy, Cleneny s dvoma
rovinami zavesov, ma tvar pismena V
Spodné stavba: 2 Zelezobetanové opory P1
a P3 s rovnobeznymi kridlami

Zalozenie pylonu a opor: plosné

Sirka lavky: 4,40 m

Volna $irka na lavke: 3,60 m

Ugelom projektovaného mostného objektu je
zabezpecit pristup cestujlcej verejnosti

z obce Nosice k zelezniCnej zastavke situo-
vanej na ostrove, ktory sa nachadza medzi
riekou Vah a umelym Nosickym kanalom.
Sucasny pristup na ostrov je po starom moste
z nosickej strany, ktory je vSak cca 420 m
mimo priestoru buducej zastavky a vzhladom
na jeho technicky stav aj priestorove uspo-
riadanie, nie je mozné uvazovat o fiom pre
zabezpeCenie navrhovaného prepojenia.

Most je navrhnuty ako lavka pre chodcaov

a premostuje Nosicky kanal, ktory sa v tejto
oblasti nachadza v zareze. Lavka je navrhnuta
S0 snahou minimalizavat stavebné zasahy do
koryta Nosickeho kanala a zachovat pozado-
vany plavebny priestor kanala.

Spodnu stavbu mosta tvoria dve opory P1

a P3. Nosna kanstrukcia je navrhnuta ako
spojity ocelovy komorovy tram zaveseny

na jednom pylone dvoma rovinami Sikmych
zavesov z 12-lanovych kablov. Spojity tram ma
rozpatia jednotlivjch poli v dizkach 17,00 m +
93,00 m. DIhSie pole mosta je podopreté piati-
mi lanovymi zavesmi vo vzdialenostiach vzdy
po 15,00 m od osi uloZenia tramu na pyldne.
Na opacnej strane mosta su lana kotevné do
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Novy Zelezni¢ny most nad Nosickym kandlom

kotevnych blakov ukotvenych v rovnobeznych
kridlach mimo nosnej konStrukcie mosta.

Na vyvaZovacej strane s rozpatim 17.00 m je
nosna konstrukcia integrovand s oporou P1.

Pylon tvori vyznamnu dominantu celej
mostnej konstrukcie. Je situovany na
ostrovnej ¢asti so Sikmym Uklonom harnej
tasti pod uhlom 85°smerom k ostrovu. Jeho
vySka dosahuje hodnotu 44,044 m od Grovne
z&kladovej dosky.

S0 44.33.18 - Novy Zeleznicny most

nad Vahom

Most prevadza Zelezni¢nu trat s navrhovanou
rychlostou 160 km/h cez koryto Vahu

z prilahlého inundacného zemia k tunelu
Diel. Most je situovany pod rozdelenim pévod-
ného koryta Vahu a umelého kanélu.

Spodnu stavbu mosta tvoria krajné masivne
Zelezobetanoveé opory a Styri vnatorné
medzilahlé podpery pddorysného kruhového
tvaru hibkovo zaloZené na vel'kopriemerovych
pilotach, prazené Stetovnicovou ohradzkou
pre achranu zakladovej jamy v Case vystavby
pred zatopenim.

Most predstavuje 5-polovy spojity, dvojkomo-
rovy nosnik dizky 290 m, budovany metédou
letmej betonaze, s vynimkou Casti krajnych
poli, ktoré budu budované na podpernej
skruzi. Rozpétia poli mosta st 475 + 3 x 65,0
+415m.

Nosna konStrukcia hornej stavby mosta je
navrhnutd z predpétého betdnu. Celkova Sirka
mosta je 16,42 m, s abojstrannymi konzolovy-

mi chadnikmi pre chodcav a cyklistov Sirky
2,50 m. Mostavka spolu s nosnymi tramami
vytvara priestor na ulozenie Strkového
kol'ajoveha 16Zka a kablovej trasy po abach
stranach mosta.

S0 44.33.12 - Novy Zelezni€ny viadukt

na ostrove Nosice, p. €. 1

Zeleznitny most je navrhnuty z jednoroz-
ponoveho tubusu. Nosnd konstrukciu tvori

9 prefabrikovanych Zel.-beténavych klenbo-
vych ablikov §. 2,5 m (Sir. jedného prefabrika-
tu) s presypavkou.

Zakladanie mosta tvoria zakladové pasy

z betanu £25/30 vystuzené konStrukénou
sietovinou. Z&kladove pasy s ulozené na
hutnenych Strkovych vankuSoch, ktoré su
v spodnej Casti vystuzené 2 vrstvami tuhej
monolitickej Sestuholnikovej geomreze.

Na nésype telesa, ktorého sucastou su aj pre-
sypaneé klenbové konStrukcie, je kol'ajové 6Zko
so Zeleznitnym zvrSkom sustavy UIC 60 na
betonovych podvaloch B 91. Sirkové a vyskove
usporiadanie nosnej konstrukcie zabezpecuje
pozadované rozmery kol'ajového 16zka.

Na styku prefabrikatov a zemného nasypu
je okolo otvoru zhotoveny golier vytvareny
dlazbou z lomového kamena hrabky 150 mm
do betanu C16/20 hr. 100 mm.

Z&kladné technické parametre objektu:
Pocet mostnych poli: 1

Svetlost mostného otvoru: 13,35 m
Rozpétie mostného pola: 13,6 m

Dizka mosta: 19,2 m

Volna vyska pod mostom: min. 4,64 m

(v mieste komunikacie)

Nosna konStrukcia: prefabrikovand Zelezobe-
tonova klenba

Zalozenie: plo3neé zaloZenie

Sirka mosta: 32,50 m

VoIna irka na moste: 20,0 m (horna hrana
klenby)

S0 44.33.13 - Novy ZelezniCny viadukt

na ostrove Nosice, p. €. 2

Novy Zeleznitny most je realizovany

z0 siedmich jednorozponovych tubusov §.
2,5m, so svetlostou jedného pola Ls=12,9 m.
Nosnu konStrukciu tvoria prefabrikovane
Zelezobetanaveé klenbove obluky, ktoré su

v pate spajené zmonolitnenim. Cela konStrukcia
je zalozend ploSne na podkladovom betane,
ktory je zhotaveny na Strkovych vankiSoch
vystuzenych v spodnej Casti geomrezami.

Nad hornou klenbou st umiestnené ocelove
z&bradlia na samostatnych prefabrikovanych
z&kladovych blokoch. Zabradlie je navrhované
v celej dizke objektu z oboch stran nasypu.

Z&kladné technické parametre objektu:
Pocet mostnych poli: 1

Svetlost mostného otvoru: 12,90 m

Rozpatie mostného pola: 13,20 m

Dizka mosta: 1742 m

Volna vyska pod mostom: 75 m (od upraveng-
ho terénu po spadnt hranu klenby)

Nosna konStrukcia: prefabrikovand Zelezobe-
tonova klenba

Zalozenie: plo3neé zaloZenie

Sirka mosta: 40,0 m "‘
VoIna Sirka na moste: 18,0 m (horné hrana klenby) »
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» 80 44.33.14 - Novy Zeleznicny viadukt
na ostrove Nosice, p. €. 3
Novy zelezni¢ny most je realizovany ako jed-
norozponavy tubus. Nosnu konStrukcia tvoria
prefabrikované Zelezobet. klenbové abluky,
ktoré su v pate spojené zmonolitnenim. Cela
konStrukcia je zalozena ploSne na podklado-
vom betone, ktory je zhotaveny na Strkovych
vankuSoch s vystuzenim.

Nosné konStrukcia je v prieCnom smere
rozdelend na dilatacne celky Sirky 2,5 m,

¢o je skladobna Sirka jedného prefabrikatu.
Nad hornou klenbou je umiestnené ocelove
zabradlie, ktoré je kotvené pomocou chemic-
kych kotiev do prefabrikatov.

Z&kladné technické parametre objektu:
Pocet mostnych poli: 1

Svetlost mostného otvoru: 12,90 m

Rozpétie mostného pola: 13,20 m

Dizka mosta: 34,56 m

Volna vyska pod mostom: 75 m (od upravené-
ho terénu po spodnd hranu klenby)

Nosna konStrukcia: prefabrikovana Zelezobe-
tonovéa klenba

Zalozenie: ploSné zaloZenie

Sirka mosta: 40,0 m

Vol'na $irka na moste: 18,0 m (horna hrana
klenby)

S0 44.33.15 - Novy ZelezniCny viadukt

na ostrove Nosice, p. €. 4

Novy zelezniCny most je realizovany ako jed-
norozponavy tubus. Nosnu konStrukcia tvoria
prefabr. Zelezabetonové klenbove obliky,
ktoré su v pate spojené zmonolitnenim. Cela
konStrukcia je zaloZend ploSne na podklado-
vom betdne, ktory je zhotaveny na Strkovych
vankusoch s vystuzenim.

Nosna konstrukcia je v priecnom smere
rozdelend na dilatacne celky Sirky 2,5 m;
¢o je skladobna Sirka jedného prefabrikatu.
Nad hornou klenbou je umiestnené ocelove
z&bradlie.

Z&kladné technické parametre objektu:
Pocet mostnych poli: 1

Svetlost mostného otvoru: 12,90 m

Rozpatie mostného pola: 13,20 m

Dizka mosta: 37745 m (celkova dizka v osi
kolaje ¢.1)

Volna vyska pod mostom: 75 m (od upraveng-
ho terénu po spadnd hranu klenby)

Nosna konStrukcia: prefabrikovana Zelezobe-
tonova klenba

Zalozenie: plo3neé zalozenie

Sirka mosta: 40,0 m

VoIna irka na moste: 18,0 m (horna hrana
klenby)

S0 44.33.21.2 - Novy Zelezniény most

nad cestou Il triedy

Novy Zelezni€ny most prevadza zeleznicu
ponad cestu lll. triedy. KonStrukcia mosta j

z rémoveho prefabrikavaného Zelezobetono-
vého tubusu z betonu C45/55. Tubus pozo-
stdva z 25 prstencov Sirky 2,49 m. Rozpétie
klenby je 9,5 m. Ram bude vzajomne spojeny
monolitickou dobetonavkou externych pétiek
a petlicovym stykom z betonu C35/45. Cela
nosna kanstrukcia je presypana. Vyska
nadnasypu v najvySSom mieste ramovej
konstrukcie je cca 1,0 m.

Z&kladné technické parametre objektu:
Pocet mastnych poli: 1

Rozpatie mosta: 12,78 m.

Rozpétie klenby: 9,5 m

Dizka premostenia: 32,61m

Celkova dizka mosta: 46,62 m

VySka mosta: 6,1 m

Stavebnd vySka mosta 1,40 m

Nosna konstrukcia: Presypany rdmovy pre-
fabrikovany Zelezobetdnovy tubus
ZaloZenie: monoliticke patky

Celkova Sirka mosta: 62,73 m

Volna Sirka na moste: 61,950 m - 62,750 m.




Ako naplanovat’
vymenu tachografu

za inteligentny tachograf DTCO znacky VDO
verzie 2 v suvislosti s balikom maobility 1

Digitalne tachografy od roku 2006 presli
vyvojom a dnes uz pozname ich prvu

a druhu generdciu. Nastal cas d'alSej zmeny
a od 21. augusta 2023 budu nahradené
druhou verziou inteligentnych tachografov.

Dévodom zavedenia inteligentnych tachogra-
fov verzi 2 su funkcie suvisiace s balikom
mability Tacinnym od 21. februara 2022.
Jeho zavedenim sa upravuju podmienky
kabotaznej prepravy z dévodu stanovenia
pravidiel k docieleniu lepSich pracovnych

a socidlnych podmienok medzi vodicmi,
upravuju sa podmienky na slobodné poskyto-
vanie cezhranicnej sluzby prevadzkovatelmi
dopravy a upravuju sa podmienky na zvySenie
bezpeCnosti v cestnej premavke.

Inteligentnym tachografom verzia 2 sa na-
hradia vSetky doteraz inStalované tachografy
vo vozidlach prepravujucich tovar a asoby

v medzinarodnej doprave. Okrem doteraz
znamych parametrov si¢astou zaznamu bude
aj nakladka, vykladka a automaticky prechod
hranicou v nadvaznosti na geografické surad-
nice. Novym parametrom v tachografe bude aj
jeho pouzitie na prepravu tovaru alebo 0sob.
To vak nie je v3etko. Integrovanou stcastou
inteligentneho tachografu verzie 2 bude aj
BLUETOOTH modul, ktory zabezpeci komfort-
nu komunik4ciu s tachografom cez mobilny
telefon. Teraz je to uz len na vyvojaroch, aké
aplikacie budu na tieto Ucely dostupné, ako
napr. na webstranke www.tachografy.sk.

Za dblezité povazujeme, kedy a ako si dat
vymenit tachograf. Ak chcete uetrit na
vymene tachografu, tak si to naplanujte naj-
menej 3 mesiace dopredu pred terminom jeho
vo vozidle, kde bude tato vymena potrebna.
Staci zavolat do jednej z autorizovanych dielni
uvedenych v kontaktoch nachadzajucich sa
na webstranke www.tachografy.sk a dohodnut
sa na termine vymeny.
« USetrite na cene dalSej opakavanej kontroly
tachografu, ak sa vymena objednd k jeho
planovanej 2-rocnej kontrole

« Vozidlo sa nebude musiet opakovane
odstavit na Cas potrebny na novu kontrolu
vyvolant vymenou tachografu

« Vyhnete sa moznému poradovniku, ak si to
nenechate na poslednt chvilu

« Vyhnete sa predpokladanému odstaveniu
vozidla do vymeny tachografu, lebo doprava
mimo Uzemia registracie vozidla bude
mozna po terminoch len s inteligentnym
tachografom verzie 2

« Vyhnete sa moznej pokute, ak zariskujete
ana jazdu pojdete s nevhodnym tachografom

Do pozornosti davame aj vynimku, ktord

v pripade inteligentného tachografu verzie

2 prinaSa balik mobility 1. Ak vykonavate
bilateralnu prepravu a k tejto preprave pridate
nakladku a vykladku v inom ¢lenskom State,
tak v pripade vybavenia vozidla inteligentnym
tachografom verzie 2 ma vodic vynimku vzta-
hujucu sa na vyslanych vodicov. Za vyslaného
vodiCa sa povazuje zamestnanec, ktory vyko-
nava dopravné operacie na cbmedzeny Cas
vinom &lenskom §tate EU, ako je §tat, v ktorom
sidli jeho zamestnavatel a na ktorého sa potom
vztahujt mzdové predpisy lenského §tatu EU,
v ktorom sa vykonala nakladka a vykladka.

Ak si od augusta 2023 objednate vymenu

tachografu v rdmci jeho overenia a periodickej

prehliadky u jednej z autorizovanych dielni

uvedenych v kontaktoch nachadzajucich sa na

webstranke www.tachografy.sk, tak ziskate:

« inteligentny tachograf verzie 2 znacky VDO
typu DTCO 4.1 od vyrobcu CONTINENTAL
s pecatou HighQuality vratane kvalifikovane-
ho a adborného poradenstva

« najmenej 24-mesacnu zaruku na tachograf
a garanciu, ze ak nastane porucha, tak jeho
vymena bude zabezpecena v kazdej z auto-
rizovanych dielni uvedenych v kontaktoch
www.tachografy.sk.
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[Tamex]

TAMEX, spol.sr. 0.,
zastupenie znacky VDO patriace]
spolo¢nosti CONTINENTAL

« garantovany znackaovy zarucny a pozarucny
servis v celej EU.

Vyuzitim sluzieb autorizovanych dielni nacha-
dzajlcich sa v zozname na webstranke
www.tachografy.sk ziskate aj bezplatny
pristup do U¢tu mojetachografy.sk, kde sa
treba len zaregistrovat a poCas 24 mesiacov
budete mat dostupne vo svojom Ucte vSetky
potrebné dokumenty a stbory suvisiace

s vaSimi tachografmi. Garantované to v3ak
mate iba v pripade, ak budete vyuzivat sluzby
autorizovanych dielni uvedenych v kontaktoch
tachografy.sk.

Pri tachografoch je potrebneé stahovanie

a prenos Udajov vratane kariet vodicov.
Profesionalnym rieSenim su vyrobky znacky
VDO. Okrem manualneho stahovania st

v ponuke automatizované stahovania, nech

sa vozidlo a vodiC nachadzaju kdekolvek na
ceste. Automatizovaneé stahovanie od VD0 vam
ulahti spracovanie miezd a diét z idajov kariet
vodi¢ov v ramci zdznamov hrani¢nych prie-
chadov, nakladok a vykladok, ktoré budete mat
k dispozicii presne vtedy, ked'ich potrebujete.

Stiahnutim Udajov z tachografov a kariet
vodicov sa vam povinnosti nekoncia. Aby ste
s tym nemali Ziadne dalSie starosti, tak webo-
va sluzba VDO FLEET za vas na 24 mesiacov
zaarchivuje stiahnuté Udaje a zabezpeCi aj
automaticku kontrolu vasich vadicov, Co sa
tyka dodrziavania Casu jazd a odpocinkov.

VSetky dalSie informacie a ceny

k stahovaniu a vyhodnocovaniu Udajov
najdete na webstranke
www.tachografy.sk.




N

¢ v

Dazdova vodu a pre

“udrzatel'ny rozvoj

Vysoko odborné podujatie bolo historickym
momentom pre komplexné vyhodnotenie

a urychlenie implementacie Siesteho ciela
OSN v oblasti udrzatelného rozvoja, ktorym je
zabezpecenie vSeobecnéha a spravodlivého
pristupu k pitnej vode a sanitacii.

Voda vSak podmiefiuje plnenie aj ostatnych
cielov udrZatelného rozvoja (https:/sdgs.
un.org/goals). Na konferencii sa zicastnilo
viac ako 10 000 ucastnikov, medzi nimi sve-
tovi lidri, zastupcovia obCianskej spolocnosti,
podnikatelia, vedci a akademici. Sucastou
konferencie bolo aj mnozstvo sprievodnych
podujati. Vystupom z konferencie je vySe 700
zavéazkov (Voluntary Commitments) zhrnutych
v dokumente s nazvom Water Action Agenda.

Predstavitelia krajin, adborni gestori a hlavni
predstavitelia na tejto konferencii potvrdili, ze
obeh vody mé prablém, nie je v rovnovahe

aje naruseny. Sicasne definovali, Ze obeh vody
je globalnym verejnym dobrom, je potrebné
zabezpecit obnovu vodnéha cyklu a jeho rovno-
vahy. V tejto suvislosti ma byt nasim dsilim

a cielom dosiahnut udrzatelné vodné cykly.

Idedlne, ak je tento ciel integrovany ako
slicast abehového biohospodarstva a inte-
grovaného pristupu WEFE NEXUS (Water,
Energy, Food, Ecosystems). Pri pristupe WEFE
NEXUS je potrebné energiu chapat nielen ako
0ZE, ale aj ako toky a naslednd transforméaciu
sineCnej energie v krajine a troposfere. Vodu
je potrebné vnimat v kontexte obehu vody

a celeho vodného cyklu. Pri ekosystémoch je
potrebné vnimat klucovu ulohu pody.

Do roku 2030 treba smerovat verejné planavanie
v izemik integrovanému vodnému, pédnemu
a klimatickému planovaniu. Yoda a poda spolu

s rastlinami vytvaraju a requluju klimu. Zmeny
vyuzivania pody a znizovanie vodozadrznej
kapacity pody a krajiny ma najvyznamnejsi vplyv
na zmeny vodnéha cyklu, zmenu hydrologie po-
vodi, zmeny podielu vegetacného krytia Gzemia
azmeny klimatickej reakcie krajiny.

Preto je potrebné v ramci integrovaného
planovania ratat a hodnotit vplyv stavieb a
pozemkov na zmeny abehu vody a vyuZivania
dazdovych vad v krajine. Dazdova voda je
primarny zdroj vady v krajine. Pdda, pozemok,
na ktarom sa poda nachadza, a rastliny spolu
s dazdovou vodou pritom tvoria kltu¢ové
komponenty funkcného vodného cyklu. To
bolo formulované aj v Bielej knihe (Water for
Climate Healing - A New Water Paradigm White
Paper), ktor MPRV SR pripravilo pri prileZitos-
ti tejto konferencie.

Biela kniha poskytuje informacie o fungovani
vodného cyklu a tieZ odborné odportcania,
aka obnovit vodny cyklus, prostrednictvom
obnovy malych vodnych cyklov na kontinen-
toch. Materidl sa opiera o vedecke badanie,
inZinierske a praktické skisenosti za tri de-
satroCia, prakticky overené tak na Slovensku,
ako aj v zahranici.

Statny tajomnik Ministerstva podohospodér-
stva a rozvoja vidieka SR Martin Kovac vystupil
v dvoch interaktivnych dialégach s ndzvam
Voda pre trvalo udrZatelny rozvoj: ocefiovanie
vody, prepojenie/nexus voda - energia - potra-
viny, Aktna dekéda pre vodu a na side evente
UNCCD s ndzvom Odolnost voci suchu a trvalo
udrzatelné hospodarenie s pédou.

Vo svojich prispevkoch vyzdvihol najma kl'ico-
vé rieSenia pre zastavenie vysuSovania kon-
tinentov, stupanie hladin oceanov a navratu

stratenej vody do krajiny pre plnenie ekasys-
témovych sluzieb prostrednictvom funkénych
malych vodnych cyklov. ,Ekosystémovym
zadrZiavanim daZdovej vody v krajine obno-
vujeme vodné zdroje, chrdnime obyvatelstvo
pred povodiiami a suchom, zvySujeme drodnost
pédy prostrednictvom ukladania uhlika do pédy,
posiliiujeme biodiverzitu, posiliiujeme lokdlnu
ekonomiku a zvySujeme produkciu potravin, bio-
masy a zmierfiujeme vykyvy pocasia s poklesom
priemernych teplgt,” uviedol M. Kovac. Zaroven
zdoraznil, ze ziskané poznatky je nevyhnutne
premietnut do systémovej politiky ochrany
pody, vody a financavania ekosystémovych
sluzieb pody a krajiny.



PROJEKTY A KONSTRUKCIE

Projektanti
zeleznicne)
infrastruktury

Spolocnost' Valbek SK, spol. s 1. 0. je vyznamnym a skisenym
projektantom Zeleznicnej a cestnej infrastruktury nielen na Sloven-
sku, ale aj v Cesku. Nasim cielom je poskytovanie profesiondinych
a komplexnych projekénych sluzieb pre plnd spokojnost’ zakaznika.

Spolo¢nost PRODEX, spal. s . 0. vznikla
vroku 1991a spolocnost Valbek s. r. 0., ktora
na Slovensku pdsobi od roku 2006, sa v roku
2020 zlugili, aby vytvorili jednu spolocnost
VALBEK&PRODEX, spol. s . 0. Pa dvoch rokach
fungovania pod nazvom VALBEK&PRODEX,
spal. st. 0., doslo k 1. 6. 2022 k zasadnej
zmene nielen nazvu, ale aj sidla spolocnosti.
N&zov sa zmenil z VALBEK&PRODEX, spol.
sT.0., na Valbek SK, spol. s 1. 0. a bratislavské
pobaCky sa prestahovali do spolocnych
priestorov v administrativnej Casti centra
EUROVEA. Dovodom zmeny nazvu balo jeho
zjednotenie s menom celej skupiny s mater-
skou spolocnostou v Ceskej republike.

Spolocnost Valbek SK, spal. st. 0.,

v sti¢asnosti funguje na slovenskom trhu

v troch pobogkach - Bratislava, Zilina, Kosice.
Zameranie a ¢innost ZelezniCnej a cestnej
projekcie zostava a postupne sa rozSirujeme
aj 0 projektovanie pozemnych stavieb.

V spojeni s materskou firmou Valbek EU a.s.

v Liberci tak tvarime silnt multisektorovu
prajekEnu organizaciu s celoeuropskym
posobenim. Materska firma Valbek EU a.s. ma
pobotky okrem Ceskej a Slovenskej republiky
aj na Ukrajine a vo Svédsku. Do skupiny Valbek
patria okrem nas eSte firmy Valbek, Valbek SE,

Valbek UA, V-CON, AZ-GEO, BREX a BUNG CZ.

Pre naSich z&kaznikov vieme zabezpecit

cely proces vystavby od prieskumnych

a pripravnych prac cez fazu projektovej
pripravy vo vSetkych jej stupfioch, legislativne
povolenia stavby aZ pa vykon stavebného
dozoru a kolaudaciu stavby. Samozrejme, pre
nasich zakaznikov poskytujeme aj financné
analyzy ich investicii, ako aj podrobne cenové
kalkulacie.

Momentalne pracujeme na viacerych zaujima-
vych projektach, ktaré v strucnosti predstavim.

Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina —
Kosice, isek trate Poprad-Tatry (mimo) -
Krompachy

Predmetom stavby je modernizécia Zelezni¢-
nej infrastruktary za GCelom zlepSenia jej
technickej vybavenosti a pouzitelnosti pre
zmieSanU dopravu, t. j. Zeleznitnu osobnu aj
nékladnu dopravu do rychlosti 160 km/h.

Stavba rieSi modernizaciu medzistanicnych
Usekov a zelezniCnych stanic Poprad-Tatry,
Vydrnik, SpiSska Nova Ves v rozsahu zelezni¢-
ného spodku a zvrsku, traktného vedenia

a potrebnych inZinierskych sieti (elektro,

EQV, DOO, zasobovanie vodou, kanalizaciu

a odvedenie zrazkovych vad), nastupisk,
mimouroviavého pristupu cestujicich na
nastupistia vratane pristupu pre osoby so
znizenou pohyblivastou, Zeleznicnych tunelov,
mostov a priepustov.

Sucastou zadania stavby je aj vybudovanie
telekomunikacnej siete GSM-R a systém ETCS
L2. Projektova priprava sa zacala v roku 2006,
ale nasledne po vydani tzemného rozhodnutia
bola na 10 rokov utimena. V roku 2018 doslo

k obnaveniu projektovej pripravy v iseku
Poprad-Tatry - Spi$ska Nova Ves (vratane).

Stavba bola z dévodu financovania rozdelena

na stavby:

- Stavba A1 Poprad-Tatry (mimo) - Vydrnik,
kde su v su¢asnosti ukancené projektové
préce a investor stavby zabezpecuje verejné
obstaravanie na vyber zhotovitela stavby.

- Stavba A.2 Vydrnik (mimo) - Marku$ovce
(mimo), kde sa momentalne realizuje majet-
kovopravne vyrovnanie stavby a inZinierska
¢innost pre vydanie stavebnych povoleni.

»
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www.valbek.sk

Ing. Jdn Spanik,

generdlny riaditel

Valbek Sk, spol. s . 0.,

V rokoch 1989 - 1994 Studoval na Vy-
sokej skole dopravy a spojav v Ziline,
Stavebna fakulta, odbor rekonstruk-
cia a udrzba dopravnych stavieb.
P6sobil ako hlavny inzinier projektov
na modernizdcii zelezni¢nych korido-
rov na Slovensku v celkovej dizke viac
ako 100 km, v celkovej sume 1 mld.
eur, z ktorych najvyznamnejsie su:
Trnava - Piestany, PieStany - Nové
Mesto nad Vdahom, Zlatovce - Trencin
- Trencianska Tepld, Puchov - Povaz-
skad Tepld. Poslednd uvedend stavba
ziskala v sutazi Stavba roka 2022
hlavnu cenu v kategorii inzinierske
stavby. Modernizdcia tohto Useku sa
stala Zelezni¢nou stavbou desatrocia
2012 az 2022, taktiez ziskala cenu
Ministerstva dopravy SR za celospo-
locensky prinos v oblasti architektdry
a stavebnictva. V neddvnej minulosti
Jan Spdnik bal hlavnym inZinierom
projektu Vystavby tunela v LodZi

v Polsku. Zelezni¢ny tunel bude mat
dizku 6 km @ je trasovany popod
tretie najvdcsie mesto v Pol'sku.




PROJEKTY A KONSTRUKCIE

Cestné stavby - Termindl LuZianky

» Modernizacia Zeleznitnej trate Devinska
Nova Ves - §tatna hranica SR/CR, usek
Malacky (mimo) - Kiity
Ide o projekt modernizacie v Useku trate
Malacky (mimo) - Kuty, ktory je sucastou
Zeleznicnej trate Bratislava - Kuty - Lanzhot
(CZ). Modernizacia v Useku trate Malacky
(mimo). Projekt modernizécie je délezity
z globalneho hladiska, pretoze modernizécia
prispieva k dokonCeniu prepojenia koridarov
transeuropskej dopravnej siete (TEN-T)

a zabezpeCeniu interoperability medzi jed-
notlivymi manazérmi infrastruktar.

Projekt obsahuje aj zavedenie Eurdpskeho
systému zabezpecenia jazdy vlakov ETCS
aplikaCnej Urovne 2 v zmysle europskej
legislativy, podla smernice Eurépskeho par-
lamentu a Rady EU 2016/797 zo diia 11. méja
2016 o interoperabilite Zelezniéného systému
v Eurdpskej Unii. Suc¢astou modernizacie je

Modernizacia zelezni€nej trate Devinska
Nova Ves - §tatna hranica SR/CR
Modernizacia Usekov Zeleznitnej trate
Bratislava- Lanzhot v Useku Devinska Nové
Ves - Kty - $tatna hranica SR/CR, ktora
zahfia modernizaciu dvoch tratovych dsekov
aimplementaciu ETCS L2 a GSM-R.

Na tejto stavbe su v3ak pre nesuhlas vedenia
obce Plavecky Stvrtok projektové prace po-
zastavené. Dokumentdcia EIA, ktora predcha-
dzala dokumentécii pre Gzemné rozhodnutie,
potvrdila zaveretnym rozhodnutim MZP SR
mimourovioveé krizovania cesty lll. triedy

s modernizovanou tratou podjazdom v mieste
existujuceho priecestia. Takto je pripravovana
aj dokumentacia pre Gzemné rozhodnutie.
Noveé vedenie obce s tymto rieSenim vSak ne-
slhlasi a diskusie medzi vetkymi dotknutymi
subjektmi prebiehaju viac ako dva roky bez
slihlasného stanoviska.

VRT - vysokorychlostné trate

RS 2 VRT ModFice - Sakvice, Ceska republika
V Ceskej republike na zaklade zmluvy o diele
medzi Spravou Zeleznic (SZ), statni organizacf,
ako objednavatelom pripravuje medzinarodné
zdruZenie ,VALBEK - MOTT - EGIS" na Cele so
spolocnostou Valbek, spol. s r.o. projektov
dokumentaciu pre vydanie lzemného roz-
hodnutia, ako aj dokumentaciu EIA pre stavbu
vysokorychlostnej trate RS 2 VRT Modfice

- Sakvice.

e

modernizacia Zeleznicnych stanic Vel'ké Leva-
re a Kuty, zastavok Zavod, Moravsky Svéty Jan
a vystavba novej vyhybne Horka, sicastou

madernizacie je prestavba Zeleznitnej stanice

‘“ Most Poprad

Sekule na zastavku Sekule.

Specifikom tejto stavby je, Ze projektové pri-
prava mala nasledovat po navrhu stavby Devin-
ska Nova Ves - Malacky (vratane) a Kity (mimo)
- §t. hranica SR/CR. V skutognosti, vzhfadom
na dizku vyberového konania na vyber zhotovi-
tela, doslo k zmene poradia pripravy, kde je

v slicasnosti nutne zosuladit stavby a az potom
pokraCovat v uzemnom konani.

o o

Kolajové stavby - Rimavskd Sobota

Spolocnost Valbek SK, spol. s 1. 0., je dodava-
telom hlavného zdruZenia pre projektovanie
spaminanej stavby pre zhotovitela a partici-
puje na Useku Zohor - Malacky a ZST Malacky.

Hlavnym cielom projektu, v stlade so schva-
lenou koncepciou v ,Studii proveditelnosti
VRT Praha - Brno - Bieclav’, je navrhnut
uskutoCnitelné rieSenie novostavby vysoko-
rychlostnej trate v Gseku ModFice - Sakvice/
Rakvice, ako Ciastkového Useku RS 2 Brno -
Bfeclav - st. hr. Rakuska/Slovensko.

Maximéalna prevadzkova rychlost bude 320 km/h,
pricom geometria trate umozni v dihodobom
vyhlade zvySenie rychlosti na 350 km/h

a minimalna prevadzkova rychlost bude

200 km/h. Trat musi byt dimenzavana pre
prevadzku vlakovych jednotiek a stprav



zlozenych z lokomotivy a voziov interopera-
bilnych v sulade s TSI. Napéjaci systém bude
2x 25kV AC s autotransformatormi.

Nova trakCna napéjacia stanica v Modriciach
bude pripojend na siet s napatavou hladinou
400 kV. Nove zabezpecovacie zariadenie na
trati VRT bude samozrejme ovladané dial'ko-
vo. Pracovisko dial'kového riadenia VRT bude
situované v mieste Centralneho dispecerske-
ho pracoviska (CDP) Prerov.

V sucasnosti sa uskutoCnuje schvalovanie
diela vratane Gpravy Uzla Brno v ramci DUR/
EIA. Sucastou bola aj Technicko ekonomicka
$tudia predizenia VRT od Sakvic juznym sme-
rom po napojenie na jestvujicu kanvencnu
trat v lokalite ZAST Rakvice (smer Breclav) so
zachovanim Uzemnej rezervy pokraCovania
VRT smer Bratislava samostatnym koridorom
popri dialnici D2.

Narodna Studia uskuto€nitelnosti VRT
prepojenia krajin V4

V Ceskej republike zacali s pripravou koncep-
tu vysokorychlostnych trati pred 10 rokmi. Na
Slovensku Ziadne takéto Stadie ani uvahy este
neméame, okrem uz davno neaktualnej Studie
VRT z roku 1999. Kvoli ostatnym krajinam V4,
ktoré st uz v planovani a diskusiach okolo VRT
dalej, uz aj Slovensko pripravuje prva Stadiu.

Kruhovy objazd KoSice

Narodnu Studiu uskutocnitelnosti VRT prepo-
jenia krajin V4 realizujeme ako Clen ,Zdruzenia
VRT prepojenia krajin V4" spolu dal$imi dvoma
projekcnymi spolocnostami NDCon, s. 1. 0.,

a Reming Consult, a. s. Pre moznost vyuZitia
financovania z fondov EU sa vyZaduje, aby bol
projekt zaloZeny na komplexnej SU, vypraco-
vanej podla medzinarodnych Standardov kva-
lity a stanovenych metadik. DoleZité je taktieZ
Uzka spolupraca s Ministerstvom financii SR,
JASPERS, a. s., a ostatnymi z(¢astnenymi
stranami na Grovni EU a SR pri véetkych
stupfioch pripravy projektu.

Studia bude slazit viade SR, Ministerstvu
dopravy Slovenskej republiky a obstaravatelovi
ZSR ako podklad pre strategické rozhodnutie

———

-

0 dalSej priprave a realizacii projektu vyso-
korychlostnych trati na izemi Slovenskej
republiky a jeho hlavnych parametrach.

Ulohou SU je najst dopravne, technicky,
ekanomicky a ekologicky uskutocCnitelng,
Uzemne priechodné a prinosné rieSenie
piniace oCakavane ciele a odpovedat na
koncepcné a doplnkové otazky.

Mame niekol'ko projektovych aktivit aj na
Uzemi hlavného mesta Bratislavy, kde pripra-
vujeme pre Dopravny podnik stavby trolejbu-
sovych trati a vozavni. Nasimi vyznamnymi
odberatel'mi, pre ktorych pripravujeme stavby

dopravnej infrastruktury, st aj Narodna dial-
nictna spolocnost a Slovenska spréva ciest.

www.valbek.sk

Projektovanie Zelezni¢nych, cestnych a inych
infrastruktudrnych projektov so skdsenostami.
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Bratislavska zupa
planuje tento rok
komplexne opravit’
takmer 55 km ciest

]

Na rok 2023 md Bratislavsky
samospravny kraj (BSK) v in-
vesticnom pldne rekonstrukcii
ciest a mostov zahrnutych

23 usekov ciest Il. a lll. triedy

a Sest' mostov. Celkovd hodnota
dosiahne 23 milidnov eur.

,Pokracujeme v kamplexnych rekonstrukcidch
regiondlnych ciest, ktoré pre vodicov prinesu
vyssi komfort aj bezpecnast. UmoZiiuje ndm

to jednak priaznivé klimatické obdabie, ako

aj maderné technoldgie. Pri rekonStrukcidch
vyuzivame recykldciu, vdoka comu Setrime
prirodu, dopravu materidlu aj ndklady,” priblizil
predseda BSK Juraj Draba.

Jednou z technoldgii je recyklacia za
studena na mieste, ktort bude samospravny
kraj realizovat na 17 Usekoch, a takto opravi
takmer 44 km. Ido o nizkoodpadovu tech-

.a"’

noldgiu, ktora znizuje mnozstvo vstupnych
surovin. ZaloZend je na druhotnom vyuziti
materidlov uz zabudovanych v konstrukcii
vozovky. Pouziva sa tam, kde je Unosnost
vozovky vyCerpand a poSkodenie vozavky je
v takom rozsahu, Ze je potrebné revitalizovat

Al Lr A

BRATISLAVSKY KRAJ

Text: Michal Feik a Lucia Forman

Recykldcia vozovky za studena na mieste, usek Pernek - RohoZnik, Foto: Sprdva ciest BSK

okrem krytu aj podkladné vrstvy. Ide najmé
0 vyskyt sietovych trhlin, rozpad vozovky
Ci ploSné deformacie, a to najma v stopach
vozidiel alebo na okraji. Celkova hrubka
novej konStrukcie vozovky predstavuje

30 cm, z toho 20 cm tvori zrecyklovana

vrstva a 10 cm nové asfaltobetdnové vrstvy.
V maximalnej miere sa vyuzivajl jestvujuce
materialy. Vyfrézovany materil sa pouZzije
na tvorbu novych nespevnenych krajnic. Pri
tejto technoldgii je nevyhnutna aj takzvana
technologicka prestavka, poCas ktorej mozu
mat vodici 7 dni pocit, Ze sa na ceste ni¢
nedeje. PoCas tejto fazy prebieha proces
Stiepenia a zrenia zabudovanych materialov.

Dal$ou vyuZivanou technoldgiou je recykla-
cia za horuca na mieste. Realizovat sa bude
na Usekoch Pezinska Baba - Pernek

a Pezinok - Pezinska Baba v celkovej dizke
7.4 km. Tato metoda umozniuje rychle a lacné
ekologické opravy Usekov v extravilane,
slibeznu realizaciu dvoch vrstiev vozovky

a apatovne vyuzitie materialov z vozovky

do nespevnenych krajnic. Takto zrekonstru-
ované cesty maju dlhSiu trvacnost, vyssiu
rovinnost povrchu a komfort prejazdu vozov-
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Recykldcia vozovky za hortica na mieste, Hruby Sir, Foto: Jana Santavd

kou. Pri tejto metdde sa najskor odfrézuju

poSkodene vrstvy vozovky v hribke 0 - 3 cm.

Nasledne sa realizuje recyklacia povodnej
asfaltobeténovej vozovky s pridanim potreb-
nej frakcie kameniva a asfaltového spojiva

v hrubke 5 cm, ktord tvori novd loznt vrstvu
vozovky a stbezne prebieha pokladka novej
obrusnej asfaltobetonovej vrstvy vozovky

z modifikovanych (trvacnejsich) asfaltov

v hribke 3 cm.

Okrem spominanych technoldgii planuje Zupa
aj revitalizaciu vozoviek v isekach Malacky,
Vinosady a Lozorno v celkovej dizke 3,6 km.
Pozostavat bude z odfrézovania posko-
denych a nevyhavujucich vrstiev vozovky

s realizaciou novych vrstiev vystuzenych
geosyntetikom.

Sprava ciest BSK m4 tento rok v plane aj
opravu Siestich mostov. Sustredi sa na cel-
kové predizenie Zivotnosti, zvysenie (inos-
nosti a minimalny dosah v cbmedzeni dopra-

Pldn rekonstrukcie regiondlnych ciest v roku 2023

Recyklacia za studena na mieste:
« Pernek - Kuchyna

« Kuchyna - RohoZnik

« Blatné - Senkvice

« Modra - Senkvice

« Vinicné - Slovensky Grob

- Senkvice - Pezinok

« Dofany - Stefanova

« Budmerice - Stefanova

« Budmerice - Bahon

» Dunajska Luzna - Studené

» Maly Madaras - hranica krajov BSK/TSK
» Studene - Tomasov

« Dunajska Luzna - Miloslavov

» Dunajska Luzna - Alzbetin Dvor

« Chorvatsky Grob - Slovensky Grob

« Kralova pri Senci - Hruba BorSa
« Plavecky Mikulas - hranica BSK/TSK

Recyklacia za hordca na mieste:
« Pezinska Baba - Pernek
« Pezinok - Pezinska Baba

Revitalizacia vozoviek:
« Malacky

« Vinosady

« Lozorno

Oprava mostnych objektov:

» Most nad dialnicou D2 - v obci Zavod

» Nadjazd nad D2 za obcou Vel'ké Levare
« Most cez potok za Pernekom

vy. Postupne budu zupni cestari vykonavat
aj diagnostiku na 9 vybranych mostnych
objektoch vykazujucich poruSenia. Cielom
je zistit skutkovy stav, ktory bude sluzit ako
podklad pre projektove dokumentacie na
samotné opravy a rekonstrukcie uvedenych
mostav. Cielend diagnostika umozfiuje lokali-
zovat konkrétne priciny porach. Nasledne je
mozneé projekCne zrealizavat optimalny na-
vrh sandcie s cielom miniméalnych nakladov
a dosiahnutim poZadovanych parametrov.

« Most nad dialnicou D1- Chorvatsky Grab -
Bernolakovo

« Most cez potok v Misiarskej doline - Baba

« Most cez potok Malina - Jakubov

Diagnostika mostnych objektov:

« Most cez zavlahovy kanal - Tomasov - Studené
« Most cez horsky potok - Pernek

« Most cez potok Cierna Voda

« Most cez Vistucky potok

« Most cez horsky potok Pernek

« Most cez potok v obci Kuchyna

« Most cez Stupavsky potok pred Borinkou

« Most cez potok Stumbach pred Labom

« Most cez Sursky kanal - Cierny Voda - Vajnory

B/
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SUDOP Kosice a.s.
tradicia s viziou

Spolo¢nost SUDOP Kosice, a. s., ponuka Siroké
portfalio komplexnych sluzieb pri priprave

a riadeni projektov dopravnej infrastruktury,
inzinierskych a priemyselnych stavieb. DIhé roky
posobi v oblasti projekcie a inzinieringu pre
odvetvie zZeleznicnej a cestnej dopravy.

Uspesné projekty
spolocnosti

Budova Tatranske] elektrickej Zeleznice (TEZ) bola postavena v roku
1910. TEZ zabezpegovala spojenie s ostatnymi tatranskymi osadami
smerom do Starého Smokovca a7 na Strbské Pleso.

Budova je dvojpodlazna, v prizemnej Casti sa nachadza jedna bytova
jednotka, skladové priestary a v jej poschodovej Casti je ubytovaci
priestor na rekreéciu pracovnikov Zeleznic Slovenskej republiky.

ROKOV
SKUSENOSTI

DO

KOSICE a.s.

1953
2023

www.sudop.sk

Pdvodne Statny podnik SUDOP bol zriadeny 17. novembra 1953

ako samostatny rozpoctovy Gtvar Ministerstva dopravy byvalej CSSR.

V tomto roku spolocnost oslavuje okruhle 70. vyrocCie svojho Uspesného
posobenia na stavebnom trhu ako projektova, inZinierska a konzultac-
na spolocnost.

0d roku 2006 je dcérskou spolocnostou spolocnosti REMING CONSULT,
a.s., so sidlom v Bratislave, a preto okrem samostatnych projektov
pdsobi ako hlavny subdodavatel projekEnych prac zameranych na
modernizaciu a elektrifikaciu Zeleznicnych trati.

Aktualnou vyzvou st projektové prace na stavbach pre Mesta KoSice
a to projektova priprava madernizacie elektrickovych trati a vykon
autorského dohladu nad modernizaciou elektrickoveha depa.

V stcasnosti sa tieZ venujeme projektom pre stavby spoloCnosti
7SSK a.s. (strediska technicko-hygienickej Udrzby osobnych voziiov).

o
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Nachadza sa v pamiatkavom Gzemi - Pamiatkova zdna Tatranské
Lomnica, ktoré je zapisan v Ustrednom zozname pamiatkového
fondu, v registri pamiatkovych zan pod Cislom 43.

Hlavnym zamerom projektu bolo vizuélne zjednotenie charakteru
budovy jej zosuladenim s poziadavkami pamiatkavého Uradu. Zaroven
sa odstranovali reklamné plochy a dalSie cudzie objekty na budove.
Taktiez sa vykonavala Uprava okolitych spevnenych ploch a odve-
denie zrazkovych vad do kanalizacie. Stavba si vyZadovala Gpravu
elektroinStalacie a rieSenie ohrevu stresnych zlabov.



Rekonstrukcia ozubnice
Strba - Strbské Pleso

Na prelome rokov 2017 a 2018 spolocnost SUDOP KoSice, a. s.,
spracovala projektovl dokumentaciu, ktorej ucelom bola kom-
plexna rekonstrukcia ozubnice Strba - Strbské Pleso.

Novy projekt riesil Upravy tykajuce sa rekonstrukcie zeleznicného
zvrsku a spodku, rekonstrukcie nastupist v zastavke Tatransky
Lieskovec (obrazok), Strbe a na Strbskom plese. Dalej sa zameral
na Upravu trakéného vedenia, 0znamovacieho a zabezpeco-
vacieho zariadenia, ako aj rekonstrukcie osvetlenia vSetkych
nastupist. Specifickym prvkom tejto modernizacie bolo pouzitie
novej konStrukcie ozubnice.




Europske a globalne
poziadavky na ESG data

Ked sa svet vymanil z obmedzeni COVID-19, oZivenie dopravnej
aktivity viedlo v roku 2021 k 8 % ndrastu emisii CO, z dopravy

v porovnani s predchddzajucim rokom. Emisie z dopravy rastli od
roku 1990 do roku 2021 roénym priemernym tempom takmer 1,7 %,
rychlejsie ako ktorykol'vek iny sektor konecného pouzitia. Aby sme
sa dostali na spravnu cestu scendra cistych nulovych emisii do roku
2050, emisie CO, z tohto sektora musia do roku 2030 klesat pribliz-
ne o 3 % rocne. Na dosiahnutie tohto znizenia emisii bude potrebna
prevddzka takych vozidiel, ktoré vykazuju nizke hodnoty emisii. (7)

-

Klimaticka kriza je jednym z najnaliehavejsich
problémov, ktorym dnes Celime. Dokonca
podla sicasnych palitik sa oCakava, Ze teploty
vzrast eSte viac, ako je narast1°C od predin-
dustrialineho obdobia. V rdmci roznych ludskych
¢innosti predstavuje doprava hlavnu pricinu
znecistenia ovzduSia v mestach. V rdmei sek-
tora sa na celkovych emisiach najviac podiela
medzinarodné letecka doprava, medzinarodny
namorny priemysel a cestna doprava.

Na zniZenie emisii v tomto sektare sa prijalo
niekol'ko politik. Kantroverzné argumenty v3ak
vymedzuju hranicu medzi dosiahnutelnym

a Urovilou zavazkov pozadovanych od kazdého
prevadzkovatela. Podl'a navrhovanych naria-
deni by registrujuci - podnikatel'ské subjekty

- museli poskytnat podrobnosti tykajice

sa rozsahu 1(priame), rozsahu 2 (nepriame)
arozsahu 3 (dodavatel'sky retazec) emisii
sklenikovych plynov. Emisie rozsahu 3, ktore
sa tazko meraju, mdzu neumerne ovplyvnit
mensich dopravcov s mensimi zdrojmi ako
vel'ké verejne obchodované korporacie. (8)

Firemna socialna zodpovednost (CSR - Corpo-
rate social responsibility) a otazky Zivotného
prostredia, socialnych veci a riadenia (ESG -
enviromental, social, governance) s(i

v popredi myslenia korporatnych lidrov vSade
amnohé organizacie maju plan na zniZenie
emisii sklenikovych plynov (GHG - Greenhouse
Gas) - alebo, ¢o je ambicidznejsie, stat sa spoloc-
nostami, ktoré deklaruju Cisté nulové emisie —

v buducnosti, ak sa za také uz nevyhlasuju dnes.

Moze byt uzitocne zamysliet sa najskor nad
tym, odkial tieto emisie pochadzaju. Emisie
organizacie su vo vSeabecnosti rozdelené do
troch hlavnych oblasti. Rozsahy 1a 2 sa vo
vSeobecnosti vztahuju na emisie, ktoré orga-
niz4cia bud priamo vytvara prostrednictvom

svojich zariadeni, alebo nepriamo vytvara
nakupom elektriny alebo inych zdrojov ener-
gie pre vlastnt potrebu. Rozsah 3 sa na druhej
strane vztahuje na emisie, ktoré vznikaju hore
a dole v toku hodnét, od dodéavatelov v smere
dodavatel'ského retazca aZ po distributorov

a zakaznikov v smere dodavatel'ského retaz-
ca. Na obr. 1s0 definované jednotlivé oblasti
emisii rozsahu 1,2 a 3. (Zdroj: www.gep.com).

Eurépske a globalne poziadavky na ESG data
Na z&klade analyzy reportingu z prostredia
ESG je dnes zrejmé, Ze sa vytvara dost
nejednotne a tieto Standardy by mali byt zjed-
notené. Na ich vjvoji pre EU pracuje Eurdpska
komisia prostrednictvom organizacie EFRAG
(www.efrag.org). Ddvodom na jej pracu je
poziadavka investorov, prave vo svetle reakcii
na rizikd a prilezitosti pre investorov, bank
aratingovych agentlr z pohladu udrzatelnosti
podniku na trhu. Zverejfiovanie tychto informé-
cif v podnikoch znamend dalSiu administrativnu
zataz s potrebnou vahou, ktoré data st dolezité
a ako ich zbierat z procesu. RieSenim tejto
situdcie ma byt Standardizacia reportingu

0 udrzatelnosti, ktora ma pri zverejiovani ESG
informécif stanovit jasné pravidla. Na tomto
stbore Standardov teraz pracuje Eurdpska
tnia (EU) stbezne s Radou pre medzinarodné
$tandardy udrZatelnosti ISSB (International
Sustainability Standards Board)(9). EU vyvija
poziadavky pre svoj vnutorny trh, Standardy
ISSB maju byt urCené pre cely svet. Je vie-
obecnd zhoda na tvrdeni, Ze bez Standardov
ESG reportingu sa nezaobideme, ale zarovefi
vznika otazka, €1 prace v ramei EU a ISSB mozu
vyvolavat pochybnosti o rozdvojeni tychto
Standardov. Najvyraznejsi rozdiel sa o¢akava

v zavaznosti Standardov a rozsahu posobnosti.

Iniciativy Standardov ISSB sa zameriavaju na
oblasti klimy, EFRAG od zaCiatku tvorby Stan-

Prof. Ing. Jozef Majercak, PhD.,
Katedra Zelezni¢nej dopravy, Fakulta PEDAS
Zilinské univerzita v Ziline

e-mail: jozef.majercak@fpedas.uniza.sk

dardov sa usiluje o komplexnejsi pristup, kde
sa kladie doraz na vzajomnu suvislost medzi
enviranmentalnymi a socialnymi dosledkami

a dosahmi na riadenie procesov, teda na pind
Skalu ESG udajov. Podla tohto principu dvojakej
vyznamnosti bude nutné zverejfiovat nielen
informacie z hiadiska financného dosahu na
podnik, ale aj z hladiska vplyvu na spolocnost
a zivotné prostredie. Pozitivna reakcia z pro-
stredia podnikovej sféry je dokladovana napr.
verejnym vyhlasenim zo septembra 2021(10),
kde vyjadruje 57 spolocnosti a investorav, ktori
reprezentuju aktiva vo vyske viac aka 8,5 bilie-
na eur a zamestnavajucich viac ako 5 milionov
zamestnancov, podporu eurépskemu procesu
vyvoja Standardov a ich spolupraca v ramci
globalneho obchodu. Tento legislativny proces
vyhodnocuju aka pazitivum vo vyvoji a pozadu-
ju eSte vacsiu dynamiku pri ich zavadzani. Ako
a pre kol'ko podnikov to bude zavazna uloha,

to sa zrejme bude upresiovat v nastavajucom
obdobi. Zatial su definované pre podniky, ktoré
zamestnavaju viacej ako 250 zamestnancov,

a zrejme pdjde aj 0 malé a stredné podniky ob-
chodované na burze. ZaCiatok zhromazdovania
udajov podla schvélenych Standardov sa zaCne
rokom 2024. Je potrebné si uvedomit, ze ak
maju vel'ké podniky vykazovat tieto data, musia
mat nejaké penzum informacii aj od svojich
dod&vatelov, najma v rozsahu emisii 3. Zrejme
vzniknd zjednoduSené Standardy i pre malé

a stredné podniky.

Systém podavania sprav o stratégii
Zivotného prostredia (ESRS) v sektore
zeleznicnej dopravy

V decembri 2010, s cielom zaujat jednotny
pristup k otdzkam Zivotného prostredia

a udrzatelnosti v europskom zeleznicnom
sektore, UIC a CER hlasovali o dokumente Po-
hyb smerom k udrZatelnej mabilite: stratégia
Zeleznicneho sektora 2030 a dalej - Eurdpa
(UIC-CER 2010)(5).

Strategia naCrtnuta v dokumente opisuje,

ako by sa mal ZelezniCny sektor spravat

z hladiska zivatnéha prostredia v rokoch 2030
az 2050, a zameriava sa na Styri klucové envi-
ronmentalne témy: achranu klimy, energeticku
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Priame emisie
vyprodukované
zariadeniami
a vozidlami spolocnosti

0BSAH 2

Nepriame emisie, ktoré vznikaju
v ddsledku ndkupu elektrickej
energie, para, teplo a chlad pre
vlastnu potrebu organizdcie

Nahor po priide (doddvatelia)

1. Nakdpeny tovar a sluzby
2. Invseticny tovar

ktoré nie st zahrnuté v rozsahu Ta 2

4. Preprava a distribucia v hornej casti retazca

5. Nakladanie s odpadom
6. Sluzobné cesty
7. Dochddzanie zamestnancov
8. Prenajaté aktiva

na tazbu a spracovanie

¢,¢'

Obrdzok 1: Definicie emisii rozsahu 1, 2 a 3 (Zdroj: www.gep.com)

ucinnost, emisie vyfukovych plynov a hiuk.
Stanovuju sa v iom konkrétne ciele, ktoré sa
maju spinit do roku 2030, a kedZe predpovede

veobecnejsiu viziu do roku 2050.

Vroku 2015, pocas COP 21(Parizska klimaticka
konferencia, zndma ako 21. kanferencia zmluv-
nych stran), boli zrevidované ciele, ktoré maju
byt spinené do roku 2030, a veduci predsta-
vitelia Elenskych spolo¢nosti UIC boli vyzvani,
aby sa zaviazali k politike Setrnej voCi klime

a aby v tomto ohl'ade informavali UIC. Viac
informacii je k dispozicii na sidle tohto webu
UIC. (4) Prislugné Udaje sa zbierajl pravidelne
od roku 2007 a st ulozené na http://www.CO-
2data.org. Tento nastroj tieZ poskytuje idaje
do ekologickych kalkulatorov Ecopassenger (2)
a EcoTransit (3), ktoré kazdorocne vyvija UIC.

Zhromazdené udaje tiez ulahcili spolupracu

s IEA(International Energy Agency), pricom
UIC (International union of railways) poskytuje
(daje zdola nahor zo Zeleznitného sektora,
ktoré funguju ako podklad pre model mability
IEA. Tieto udaje sluzia na rozne analyzy a pre-
hl'ady spotreby energie a emisii CO, v Prirucke
Zeleznic (1). Metodika pouzita na zhromaz-
dovanie tdajov Zeleznicnych operatarov je
opisana v dokumente Metodické pravidla UIC
ESRS - Metodika a politika.

V roku 2019 toto spolo¢ne Usilie viedlo

k vytvareniu spréavy, ktord ilustruje vyhliadky
scenara zdielania modalnej dopravy ,bezne
ako obvykle” a porovnava ho s alternativnym
scenarom so zvySenym vyuzivanim zeleznic

v ramci modaineho podielu s ndzvom Budtc-
nost zeleznice. V roku 2019 sa tlenovia siete
pre energetiku a C0, dohodli na premene vizie

uhlikovej neutrality do roku 2050 na realne
ciele. Dohodli sa tieZ na zmene zakladnej linie
emisnych cielov z roku 1990 na rok 2005, ¢im
sa zintenzivnilo Usilie potrebne na dosiahnutie
novych cielov do roku 2030.

Medzinarodna energeticka agentra (IEA)

a UIC spolupracuju na vytvarani synergii

zhromazdovanim informécii pre databazy

zamerane na Zeleznicny sektor s cielom
podporit rozvojovy ramec IEA pre dopravné
trendy suvisiace s energiou. Tato spolupraca
uZ priniesla vyznamné vysledky:

« Zeleznigné prirucky poskytujice rozsiahly
celosvetovy Statisticky prehlad o energetic-
kej iCinnosti a emisiach v zeleznitnom sek-
tore v porovnani s inymi druhmi dopravy;

« spréva Buducnost zeleznic, ktora hodnoti
stav Zeleznic na celom svete a ilustruje,
ako by mohla vyzerat buducnost v kontexte
,Scenara vysokych Zeleznic";

« Spréva Tracking Clean Energy Progress
(6), ktora hodnoti pokrok kazdého druhu
dopravy smeraom k dekarbanizacii.

Zaver:

Vzhladom na tieto aktivity v oblasti zlepSenia
uhlikovej stopy st prijimané aj nariadenia

v ramci legislativneho procesu v EU. Eurépska
komisia pripravuje 30. marca predloZit navrh
0 zelenych pohl'adéavkach, ktory prinati
spolocnosti padloZit svoje environmentalne
tvrdenia pomocou celoeuropskej metodiky,
ktord sa vytvara uz takmer desat rokov.

V stigasnosti sa v EU pouziva viac ako 200
aktivnych environmentalnych znaciek - kazda
z nich sa spolieha na iné merania a metodiky.
Vel'ka Cast diskusif sa ststreduje na metodiku
Product Environmental Footprint (PEF), ktor(
chce Eurdpska komisia postupne rozsirit na

3. Cinnosti stivisiace s palivami a energiou,
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Ndsledny doddvatel (zdkaznici a distribitori)

1. Ndslednd doprava a distribucia

2. Spracovanie predaného tovaru

3. Konecné pouZitie predaného tovaru

4. Nakladanie s predanym tovarom po skonceni
5. Prevadzka investicii

6. Nasledne prenajaté aktiva

7. Rrevddzka franiz

SirSiu Skalu produktov. Metodika PEF ma za
ciel vypocitat vplyv produktu na Zivotné pro-
stredie pocas jeho zivotnosti. Niekol'ko z nich
bolo vyvinutych pre rozne skupiny produktov,
ako su textil, potraviny alebo abaly.

Tento clanok vznikol vdaka podpore projektu
KEGA £.0577U-4/2021: Inovativne pristupy

v systéme vyucby logistiky so zameranim na
vytvaranie logistickych sieti v podmienkach
pandémie.

Literatura a odkazy na zdroje Udajov:

(1) https://uic-org.translate.goog/sustainability/
energy-efficiency-and-co2-emissions/
uic-iea-railway-handbook?_x_tr_sl=en&_x_
tr_tl=sk&_x_tr_hl=en

(2) http://www.ecopassenger.org/bin/help.exe/
en?l=vs_uic&tpl=suggestpage

(3) https://www.ecotransit.org/en/emissioncal-
culator/

(4) https://uic.org/pledge-commitments-of-uic-
members

(5) https://shap.uic.org/en/maving-towards-
sustainable-mobility-a-strategy-for-2030-
and-beyond-for-the-eurapean-railway-sector

(6) https://www-iea-org.translate.goog/topics/
tracking-clean-energy-progress?_x_tr-
Sl=en&_x_tr_tl=sk&_x_tr_hl=en

(7) https://www-iea-org.translate.goog/reports/
transport?_x_tr_sl=en&_x_tr_ti=sk& x_tr_
hi=en

(8) Chiriatti, M.: Transport Intelligence 4, august
2022

(9) https://www.ifrs.org/groups/internatio-
nal-sustainability-standards-board/

(10) https://www.weforum.org/agen-

da/2021/10/57-0rganizations-release-open-
letter-for-eu-to-act-on-esg/
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17. ro¢nik medzindrodnej konferencie
Rozvoj zeleznicnej
dopravy v EU. Aktudlny
stav na Slovensku

Forum kol'ajovej dopravy

sa uskutocnilo pod zdstitou
ministra dopravy a rektorov
technickych univerzit v Brati-
slave, v Ziline a v Kosiciach

a s podporou Zastupenia Eurdp-
skej komisie na Slovensku.

Zdruzenie PSKD pripravilo konferenciu v spo-
lupraci so Zeleznicami Slovenskej republiky,
Zeleznignou spologénostou Slovensko a so
Zelezniénou spolognostou Cargo Slovakia. Na
konferencii sa zucastnilo vySe 200 odborni-
kov z dsmich krajin EU a zo Slovenska.

Diskusné férum sa v prvy den konferencie za-
oberalo kritickym stavom Zeleznitnej dopravy
na Slovensku. Bolo konStatovane, Ze rozhodu-
jucou pricinou tohto stavu je nezaujem Statu
seriozne financovat Zeleznicnl dopravu, jej
modernizaciu a rozvoj. Zanedbana ddrzba na
Zeleznicnej infraStrukture dosahuje takmer

miliardu eur.

Slovensko od svojej samostatnosti, teda za
30 rokov, ,dokazalo” zmodernizavat len
necelych 200 km koridorovych trati. Ceska
republika ma ukoncenu modernizaciu na
vSetkych planovanych koridorach uz niekol'ko
rokov. A pasledné tri roky sa uz intenzivne ve-
nuje priprave a realizacii vysokorychlostnych
trati (VRT). Zakladnym pilierom Gspe$ného
napredovania modernizacie Zeleznic v Ceske]
republike je Statni fond dopravni infrastruk-
tury (SFDI) zriadeny este v roku 2000.

PSKD

9
2

14, - 15. 3. 2023,
Bratislava

Ing. Slavomir Podmanicky,
predseda Spravnej rady PSKD

FORUM Kotajove DOPRAVY

RAIL TRANSPORT FORUM

1'1 2 I} fll:ld_i

Predseda Sprdvnej rady PSKD

Spréva zeleznic Praha mohla na jeho zaklade
zabezpecovat plynull a bezpecnu prevadzku,
pripravovat a realizovat stavby kontinualne,
s financnym krytim.

Na Slovensku o zriadeni takéhota fondu disku-
tujeme vySe 10 rokov. Dévodom netispechu si
nasi politici, ktori by tak nemahli ovplyvriovat
cerpanie pomerne velkého balika penazi,
resp. tieto peniaze vyuZzivat na iné svoje
priority. Na podporu svojich cielov uspesne
pouzivaji UHP.

Nie prili§ dobry pocit z reality na slovenskych
Zelezniciach napravil zaver prveho dia kon-
ferencie slavnostny galavecer. Jeho vrcholom
bolo odovzdavanie oceneni.

Laureatom 12.rocnika ocenovania Osobnost
Zeleznicnej a mestskej kolajovej dopravy na

- .
Lubica Vitko\'/'t't‘(pmrektorka STU), Jozef Veselka (ndm.GR ZSR), Andrej Dolezal (minister dopravy),
Martin Chrappa (Doprastav) a Jozef Niziian (REMING Consult).

T

U

Slovensku za rok 2022 sa stal Ing. Miloslav
Havrila, generalny riaditel Zeleznic Slovenskej
republiky.

PSKD v spolupréci so ZSR, ZSSK a ZS Cargo
Slovakia sa rozhodli udelovat v dvojrocnom
intervale cenu Zelezniéna stavba roka. Uvod-
ny rocnik ocenovania sa pripravil v SirSom
rozsahu, a to za uplynulé desatraCie, za roky
2012 a7 2022.

Laureata hlavnej ceny FKD urcila odborna
porota, vitaz ceny verejnosti vzisiel z inter-
netového hlasovania. Z pétice nominovanych
stavieb lauredtom aboch cien sa stala stavba:
Modernizacia Zeleznitnej trate Pichov -
Zilina, 1. etapa: Pichov - Povazska Tepla

Vitazn4 stavba je v historii slovenskych ze-
leznic jedineCnou a toto ocenenie ziskala jed-
noznacne a zaslizene v oboch kategdriach.

V z4vere konferencie sa Castnici konferencie
zhodli, Ze je nevyhnutné vypracovat novu
stratégiu rozvoja kol'ajovej dopravy na Sloven-
sku do roku 2050, bez negativnych vplyvav
politikov a UHP. Té by sa mala stat zakladnou
sticastou programoveha vyhlasenia novej
vlady. Dolezitym krokom k ispechu rozvoja
Zeleznic je aj prijatie zakona o Statnom fonde
dopravnej infrastruktury, ktory bude garan-
ciou kantinuity v modernizacii a v rozvoji
Zeleznicnej dopravy na Slovensku.

——
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Na vyuzitie

ekologickeho potencialu
zeleznicnej nakladnej dopravy
su nutne investicie

Martin Kendra', Tomas Skrdcany? Anna Dolinayové', Juraj Camaj'
'Katedra Zelezni¢nej dopravy, *Katedra cestnej a mestskej dopravy

Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov,

Zilinska univerzita v Ziline

Posledné dekady su charakte-
ristické rychlym napredovanim
technického pokroku. Véasnou
implementaciou najnovsich
technoladgii v praxi sa preto
casto mozeme stretnut’ s vy-
raznymi zmenami v efektivite
prevadzky a s tym spojenou aj
meniacou sa environmentdlnou
zdt'azou jednotlivych technold-
gii, vyrobkov a sluzieb.

Obdobny jav je aj v oblasti dopravy, kde
vdaka zmene trakcie a obnove vozidlového
parku méZe dojst k vyraznej zmene envi-
ronmentalnej zataze segmentov dopravy.
Paradoxne sa vdaka tomu na Slovensku
dostavame do konfrontacie so zauzivanymi
a v odbornej literature deklarovanymi tvrde-
niami 0 miere environmentalnych désledkaov
jednotlivych druhov dopravy. Stagnécia

v moznostiach vyuzitia elektrickej trakcie,
sprisfiovanie emisnych limitov pre vozidla
S0 spalovacimi motormi a rézna rychlost
obnovy vozidloveho parku v jednotlivych
dopravnych odboroch dnes aj z doteraz
ekologického druhu dopravy v niektorych
sledovanych parcialnych Skadlivych emi-
siach robi menej ekologicky a naopak.

V spolocnosti a hospodarstve plni doprava
velmi déleZitu nezastupitelnt Ulohu. Kvalita
n&sha Zivota zavisi od jej dostupnosti a efek-
tivnosti. Sektor dopravy je jednym z troch
hlavnych producentov emisii, popri sektore
energetiky a sektore spracovania Zeleza

a acele. Doprava sa v poslednych rokach
podiela takmer 25 % na celkovych emisiach
sklenikovych plynov v EU-28 a viac ako 33 %

na koneénej spotrebe energie v EU-28. Okrem
produkcie oxidu uhli¢itého (CO,) sa doprava
podiela aj na tvorbe dalSich znecistujicich
latok, akymi st oxidy dusika (NO ), oxid uhol-
naty (C0), oxidy sirny (SO ) a tuhé castice (PM).
Najvacsi podiel na znecCisteni ovzdusia

v sektore dopravy ma v globalnom ponimani
cestna doprava. Podla spravy Europskej
komisie v roku 2019 sa cestna nakladné
doprava podielala na produkcii sklenikovych
plynov 27,2 %. Podiel ZelezniCnej ndkladnej
dopravy na celkovej produkcii emisii skleni-

kovych plynov z dopravy predstavoval pribliz-
ne 0,4 % (bez nepriamych emisii z vyroby
elektrickej energie) a podiel vnitrozemskej
vodnej dopravy bol na Urovni 1,5 % z celkovej
produkcie emisii. Podiel leteckej dopravy bol
na Grovni 13,4 % a zvySny podiel emisii

z dopravy produkovali individuélna automobi-
lova a verejna osobna doprava.

Emisie sklenikovych plynov z dopravy vy-

razne prispievaju k zneCistovaniu Zivotného
prostredia a z dihodobeho hladiska je ich »

Vekova Struktura rusniov elektrickej trakcie v SR
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» vplyv na zmenu klimy a ohrozenie ludského

zdravia viac ako vyznamny. KedZe sa dnes

v spoloCnosti hlavne riesi prave problematika
znizovania sklenikovych plynov, Casto sa do
Uzadia dostévaju iné znecCistujlce emisie

z dopravy, ktoré sice nemaju taky negativny
vplyv na globalne ateplovanie, ale uz dnes

z miestneho hladiska vyznamne znegistuju
ovzduSie a poSkodzuju zdravie Cloveka. lde
napr. aj o oxidy dusika a pevné Castice

z prevadzky spalovacich motorov, ktoré
poskodzuju centralnu nervova slistavu,
horné a dolné dychacie cesty, ako aj zrak,
kardiovaskularny systém, pecef, slezinu

a krv Cloveka.

Padrobnou analyzou dopravnych a preprav-
nych vykonov, ako aj skuto¢nej spotreby
paliva a elektrickej energie dopravnymi
prostriedkami je mozné stanovit environmen-
talnu zataz jednatlivych dopravnych madov.
V tamto Clanku je porovnana zeleznicna

a cestna nakladna doprava v podmienkach
Slovenskej republiky, kde konetné mnozstvo
emisii je stanovené na zaklade aktuaineho
rozlozenia prepravnéha vykonu medzi tieto
dva druhy dopravy pri aktualnom vyuziti
jednotlivych druhov trakcie a vekovom zlo-
Zeni vozidloveho parku cestnej a ZelezniCnej
nékladnej dopravy v SR.

Zardzajlcou skutotnostou je fakt, Ze viac ako
60 % dieselovych rusiiov pouzivanych v pre-
vadzke na Slovensku je starSich ako 30 rokov.
Pri elektrickych rusnach je to dokonca az

85 %. Dlhorocné neabnovovanie rusnoveho
vozidloveho parku ma za nasledok, Ze tychto
viac ako 65 % dieselovych rusfiov spada pod
najhorsiu emisnu kategoriu Pre UIC. Iba 10 %
dieselovych rusiiov v SR spifia v sigasnosti
najprisnejSie emisné limity emisnej kategorie
Stage Il B.

Struktira dieselovych rusiiov v SR
podl'a emisnych kategarii

10%

9%

14%

1%

=PreUIC =UICI =UlCI StagelllA = StagelllB
Naproti tomu sprisiiovanie emisnych limitov
v cestnej doprave a tlak na dopravcov
pouzivat vozidla vyhovujlce najprisnejsim
emisnym limitom (aktualne EURO V1)

v kone¢nom dosledku znamena, Ze dnes

az 70 % nékladnych cestnych vozidiel nad
3,5 t prevadzkovanych v SR spifia podmienku
najprisnejSej emisnej triedy EURO VI. Len
menej ako 10 % nakladnych cestnych vozidiel
nad 3,5 t spada pod horSie emisné triedy ako
EURD IV.

Struktdra registrovanych tahagov v SR
podla emisnych tried

1% 1%

69%

=EUROO =EUROI

= EUROII
= EUROIV = EUROV =EUROVI

EURO Il

Vzhladom na uvedené skutoCnosti napriek
tomu, Ze zeleznicna doprava je v sucasnosti
vo vSeobecnosti vnimana ako najekologic-
kejSi druh dopravy, pri su¢asnom zlozeni
vozidloveho parku v SR vykazuje takmer
dvojnasobne vyssie hodnoty NO a dvaapol-
nasobne vysSie hodnaty PM oproti cestnej
doprave v prepocCte na jednotku prepravného
vykonu (g/ctkm) pri zaratani elektrickej aj
dieselovej trakcie v Zeleznicnej nakladnej
doprave. Preprava tavaru po Zeleznici vycha-
dza ekologickejSie len z hladiska produkcie
sklenikavych plynov, kde dosahuje hodnotu
priblizne na drovni 27 % z hodnot cestnej
nakladnej dopravy.

Aby sa Zelezni¢na nakladna doprava v SR
stala ekologickejSou ako cestna nakladna
doprava z hladiska vSetkych emisii, nielen
emisii sklenikovych plynov, muselo by déjst
k vyraznym zmenadm v Zeleznicnej doprave.
Tieto zmeny by sa museli prejavit v zmene
Struktary ruSiového parku dieselovej trakcie,
kde vacsina (takmer 66 %) dieselovych
rusnov je emisnej kategorie Pre UIC, alebo
zvySenim podielu prepravného vykonu
elektrickou trakciou. ZvySenie tohto podielu
je mozné dosiahnut elektrifikaciou dalSich
ZelezniCnych trati, na ktorych je dnes pre-
vadzkovana len dieselova trakcia.

Ak by sa do Uvahy brala len samotna diese-
lova trakcia v ZelezniCnej nakladnej doprave
v SR, tak dokonca v produkcii NO_ by ani pri
kompletnej modernizacii vozidlového parku
na najnovsie ruSne emisnej triedy Stage

Il B Zeleznicna nakladna doprava nebola
vyhodnejSia ako cestna nakladna doprava.
V produkcii emisii PM by bola Zelezni¢na na-
kladna doprava dieselavej trakcie vyhodnej-
Sia len pri modernizacii vSetkych dieselovych
rusnov na emisnu triedu Stage Il B.

Z hl'adiska produkcie sklenikovych plynov su
uz pri aktualnom zloZeni dieselovych rusiov
Zeleznicna a cestna nakladna doprava na
porovnatelnej trovni.

Porovnanie produkcie emisii na jednotku prepravného vykonu v SR
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M Zelezni¢nd nakladna doprava

Vysoke hodnoty jednotkovych emisii NO,

a PMv Zeleznitnej doprave v SR su ddsledkom
hlavne vykonov dieselovej trakcie, kde emisie
NO_dosahuju hodnotu az 728 g/1000 ctkm

a emisie PM su priblizne 17 /1000 ¢tkm.
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M cestnd nakladnd doprava

Pri zapaCitani aj prepravnych vykonov
elektrickou trakciou na to, aby Zeleznitnd
nakladna doprava v SR mala nizSie jednotkove
emisie NOx ako cestna nakladna doprava

v si¢asnosti, musel by sa zniZit podiel starych
rusiiov emisnej triedy Pre UIC z aktudlnych
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Porovnanie produkcie emisii na jednotku prepravného vykonu, ak by 8,5 % prepravného vykonu
v Zelezniénej nakladnej doprave bolo realizovanych dieselovou trakciou (zvy$ok elektrickou trakciou)
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M Zelezni¢nd nakladna doprava W cestna nakladna doprava
takmer 66 % na maximalne 20 %, pri emisi- Struktara vozidlového parku z pohladu jeho aktualneho nevyhovujuceho zloZenia
ach PM dokonca na maximalne 10 %. veku a druhu trakcie, ktory vyuziva na svoj rusnového parku a nedostatocného podielu
pohon, ma vyrazny vplyv na vybrané ekolo- prepravnych vykonov prevadzkovanych

ZvysSenim podielu prepravnych vykanov gické dosledky jednotlivych druhav dopravy. elektrickou trakciou.
elektrickou trakciou, napr. investovanim do Vzhladom na to, Ze vozidla cestnej ndkladne]
elektrifikacie dalSich ZelezniCnych trati, by sa  dopravy sa rychlejsie obnovuju a podliehaju Aby sa Zeleznitna nakladna doprava v pod-
znizila hodnota jednotkovych emisii NO_pro- najrychlejSiemu vyvoju v oblasti znizovania mienkach SR stala ekologickejSou ako cestna
dukovanych Zelezni¢nou nakladnou dopravou  emisii a najrychlejSej implementacii novych nakladna doprava aj z hl'adiska emisii NO,
pod aktualnu Uroven cestnej nakladnej technoldgii do praxe, vykazuje v sicasnych a PM, okrem investicii do obnovy rusnového
dopravy, ak by sa znizil podiel dieselovej podmienkach v SR cestnd nakladna doprava parku dieselovej trakcie st potrebné investi-
trakcie z aktualnych 22 % priblizne na 11 %. lepSie vysledky v produkcii NO_a PM na cie aj do elektrifikacie dalSich zelezniCnych
Pri emisiach PM by to muselo byt zniZené az jednotku prepravného vykonu ako Zeleznitna  trati, aby sa zvySil podiel prepravného vykonu
priblizne na 8,5 %. nakladna doprava. Je to teda aj dosledok elektrickej trakcie na Ukor dieselovej trakcie.
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XIll. rocnik konferencie

Nestmelene

a hydraulicky stmelene
podkladove vrstvy

vozoviek

Uroven konferencie sa nedd
hodnotit poc¢tom ucastnikov,
ale pocet ucastnikov je obra-
zom jej urovne. Cas venovany
priprave programu sa organizd-
torom naozaj podarilo zurocit.
A tak, hoci to bol trindsty roc-
nik, pocet ucastnikov atakoval
¢islo dvesto. Vysledkom bola
vyborna atmosfeéra s diskusiou
ku kazdej predndske.

Hospodarenie s dazdovou vodou Uzko

slvisi s vystavbou ciest. Preto icastnikov
konferencie zaujalo vystlpenie Statneho
tajomnika Ministerstva podohospodarstva
arozvoja vidieka SR Ing. M. Kovaca. Vo svojom
prispevku sa venoval vyznamu integrovaného
manazmentu dazdovych vad a podneho fondu
pri planovani, vystavbe a obnove ciest

a spevnenych povrchav.

Trocha prekvapenim bola informacia o plane
uloh RVT na rok 2023, ktord v zastlpeni
spoluautoriek Ing. D. Canigovej a Ing. Z. Drgon
odprezentovala Ing. L. Pavlikova zo Slovenskej
spravy ciest. Prekvapenim bol, v porovnani

s predchadzajucimi rokmi, pocet prijatych uloh.

Do planu sa dostalo iba devat novych tloh.

Ocenenie organizdtorov konferencie od SKSI

NESTMELENE A HYDRAULICKY
y STMELINE VRSTVY VOZ0

Predsednictvo konferencie

Tento nie prili$ priaznivy stav je vSak kompen-
zovany ulohami, ktore prechéadzaju z roku 2022
atych je zhodou okolnosti tiez devat.

Vyrobcovia cementu na celom svete su si
vedomi, Ze vyroba ich produktov je energe-
ticky naroCna a ovplyviiuje Zivotné prostredie.
Preto sa snazia eliminovat tieto nepriaznivé
vplyvy vyrabou novych druhov. Ing. P. TuZinsky
zo spolocnosti Danucem Slovensko, a. s.,
vystupil s prednaskou o novych cementoch
podia STN EN 197-5 a moznosti ich pouzitia na
vyrobu zmesi typu CBGM.

Hydraulické spojiva maju v cestnom
stavitel'stve stale nezastupitelnd ulohu. Pre
dosiahnutie uhlikovej neutrality je potrebné
kontinualne modernizovat vyrobu a venovat
sa vyvoju novych typav. 0 pristupe spolocnos-
ti Carmeuse k tejto problematike informoval
ucastnikov konferencie jej zastupca Z. Varga.

Na svoju prednasku z minulého rocnika
konferencie nadviazal Ing. J. Pirosko-Kiral

z0 spolocnosti VIALAB SK; s. 1. 0., a doplnil ju

0 vysledky skusok vrstiev netuhych vozoviek
recyklovanych za studena na mieste. Na zaver
navrhol niekol'ko Uprav suvisiacich s TPR.

15. - 17. 2. 2023,
Podbanske

Ing. Lubomir Polakovi€, CSc.,
odborny garant
Autori fotografii: Ing. Beata Lipinska, Jan Kmec

-

Vyuzitim technoldgie recyklacie na mieste pri
opravach ciest Il. a lll. triedy v posobnosti
Spravy ciest BSK sa zaoberal prispevok spra-
covany Ing. M. Samekom, predneseny jeho
kolegom Ing. L. Polkalbom.

S apisom inovativneho pristupu k technoldgii
recyklacie CB vozoviek, ktora spociva

v spracovani jestvujlcej vozovky priamo na
mieste, vystupil Ing. R. Kovécs zo spolo¢nosti
VUIS - CESTY, spal. sr. o.

Prirodny zeolit je vzacnou suravinou, ktord sa
pouziva vo viacerych odvetviach. Aby sa vyu-
Zili aj menej hodnotné (z hl'adiska Cistoty pro-
duktu) Easti loZiska, rozhodla sa spolo¢nost
ZEQCEM, a. s., uviest na trh nove hydraulicke
spojiva KlinoLIME a KlinoCem. Prvé skisenosti
s realizaciou potvrdili ich vhodnost pri uplat-

neni v cestnom stavitelstve.

Overenim stavu podkladovych vrstiev zho-
tovenych technoldgiou recyklacie na mieste
za studena sa zaoberali v TPA Spolo¢nosti
pre zabezpeCenie kvality a inovacie, s. 1. 0.
Dosiahnuté vysledky spracovali pracovnici
spolocnosti prof. Dr. Ing. J. Komacka, Ing. Z.
Boros a Ing. F. BuCek vo svojom prispevku.
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Diskusia o postaveni kvalitdra Ing. Viliam Hire$

Pre dosiahnutie pozadovanej kvality pri rea-
lizacii je popri sprdvnom navrhu a dodrzani
technologickych postupov délezité aj opera-
tivne rieSenie problémov, ktoré sa vyskytnu
v priebehu vystavby. 0 svojich praktickych
skusenostiach ziskanych pri modernizacii
cesty /66 Dobra Niva - Breziny referoval
RNDr. B. Starsi.

0 svojom produktovom portfaliu pre cestné
stavby informoval UCastnikov Z. Krusic, z4-
stupca HSH Chemie SK, s. r. 0. Tato spolo¢nost
sa orientuje hlavne na prisady do asfaltovych
zmesi pri uplatneni trvalo udrzatelnych
technolégii.

Spolocnost DYNAGROUP Slovensko, s. . 0., za-
ujala informéaciou o novych typoch valcov na
zhutnenie zemneho telesa a konStrukcnych
vrstiev vozovky vyuZzivajucich technoldgiu
dynapac seismic. A aby neostalo iba pri
vymenovani vyhod pouzitia tohto systemu
formou prednéasky, tak na parkovisku hotela
si bolo mozné prezriet valec CA5500D a ziskat
odpovede na otazky priamo od odbornikov
zastupujucich spolo¢nost Dynapac na Slo-
vensku. Obdobny pristup zvolila aj spolocnost
Husquarna, ktorej vyrobky predviedla Husg-
varna Slovensko, s. . 0.

Pohlad do pléna - Ing. Robert Kovdcs z VUIS-CESTY, spol.
sr.0.alng. S. MikuSinec zo SNAS-u.

Stdtny tajomnik Ministerstva podohospoddrstva
a rozvoja vidieka SR Ing. Martin Kovac

Rozsiahlu fotodokumentaciu odprezentoval
Ing. A. Fonad, PhD., i$lo o praktické skisenosti
s diagnostikou podlozia a konStrukénych
vrstiev vozoviek.

Vysledky z realizacie vozovky lesnej cesty PK
Rovnd hora s informaciou 0 zmenach navrh-
nutej konstrukcie uviedol vo svojom vystipeni
Ing. M. B6hmer, PhD., z VIAOPTIMA, s. 1. 0.

0 priebehu rekonStrukcie a rozsireni odstav-
nej plochy na vojenskom letisku Kuchyna

v okrese Malacky, ktorej cielom bola jej
modernizacia pri sucasnom zlepSeni jej
funkCnosti a zvySeni kapacity, informoval Ing.

J. Z&vodny zo spolocnosti VIAKONTROL, s. 1. .

Aj na Slovensku sa uz uplatnil novy pristup

k rekonStrukcii degradovanych CB vozoviek

S vyuzitim technoldgie recyklacie za studena

na mieste. Podstatou je zhotovenie robustnej

hydraulicky stmelenej vrstvy s hrubkou

400 mm. Vysledky skuSok takejto vrstvy aich
komplexné vyhodnotenie odprezentoval prof.

Dr. Ing. J. Komacka v prispevku, ktary spraco-
val so svojimi kolegami z TPA Spolocnosti pre
zabezpecenie kvality a inovacie, s. 1. 0., Ing. Z.
Borosom a Ing. F. BuCekom.
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So zaujimavou prednaskou o moznosti
praktickeho vyuZitia tekutych stabilizovanych
zemin vystapil Ing. M. Filo, PhD., z RTON Stabi-
lizacie, s. 1. 0. Popri skusenostiach z realizacii
v Nemecku uviedol aj vysledky z vyskumu
tejto technolégie v Cesku.

0 materialoch na stavbu telesa pozemnych
komunikacif v zmysle poziadaviek STN 73 6133
referoval vo svojom vystupeni Ing. J. Kollar,
PhD., z TESScontral, s. 1. 0.

Uast na skiiskach sposobilosti a na me-
dzilaboratornych porovnaniach je efektivny
spdsob, ktorym laboratoria monitorujd svoju
vykonnost a kvalitu laboratornych Cinnosti.
Preto na tdto tému odzneli hned'dva prispev-
ky. V prvom sa pracovnik SNAS Ing. S. Mikusi-
nec venoval organizacii skuSok sposabilosti
pri malom pocte laboratorii a v druhom

Ing. J. Oresky, PhD., zo spolo¢nosti VUIS -
CESTY, spal. st. 0., zase organizaciou skuSok
sposobilosti nestmelenych a hydraulicky
stmelenych zmesi.

Tradicnu sucast konferencie Forum kvalitarov
moderoval RNDr. B. Starsi. SpoloCny prispevok
na tému Kvalitar - pracovnik kontroly stavby
pripravili Ing. D. Putirka, PhD., a Ing. V. Hires,
PhD., ktory ho aj odprezentoval. V naslednej
diskusii odznelo viacero nazorov na potrebu
legislativnej podpory funkcie kvalitara -
Specifikacia poziadaviek na vzdelanie a prax,
definicia rozsahu Cinnosti, osvedCenie na
vykon profesie a pod. PretoZe doteraz vyko-
nané kroky (rokovanie s SKSI) zatial neviedli

k ziadnemu rieSeniu, je pravdepodobné, Ze
stcasny stav sa tak rychlo nezmeni.

NaSe podakovanie patri vSetkym icastnikom
konferencie, prednaSajucim, clenom priprav-
ného vyboru a sponzorom. Vyznamne prispeli
k jej UspeSnému priebehu a s pre nas

XIV. rocnika v diioch 7. az 9. februéra 2024, na
ktory vds v mene organizatorov pozyvam.
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REGIONY SLOVENSKA

Ing. Martin Kovag, statny tajomnik MPRV SR
Ing. Milan Poliak, poradca $tatneho tajomnika
Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR

Uvod

Vplyv dazdovych vod na komunikacie, ale aj na
kvalitu Zivotného prostredia sa zatial dostava
do povedomia viac len na drovni obci a miest.
Obce si zjavne (podla stavu nimi spravavanych
komunikacii) zatial len malo uvedomuju, Ze ne-
napadna dazdova voda vel'kou mierou vytahuje
znacne financné prostriedky z ich obecnych
pokladnic. Casto Uplne zbytogne.

Pritom na to, aby sa vela alebo viac uSetrilo,
by postacovali len dostupné znalosti o dobrej
praxi (zatial mnohokrat chybajlce). KedZze
dnes Casto informéacie chybaju, neskor sa
musi vela investovat do odstrafiovania na-
sledkov. Nie st to len Skody na poskodenych
mastoch. Vedenia obci a miest by sa mali

v tejto ablasti navrhu, abnovy a udrzby ciest
urcite viacej vzdelavat a zaCat si vSimat
vyznamny vplyv manazmentu dazdovych vod
na zivotnost a udrzbu komunikacie. Dazdové
vody vyuZivajme udrZatelne. LepSie formu-
lovanymi poZiadavkami vytvarajme pozitivny
tlak aj na projektantav, kde by tiez malo dgjst
ku korekcii v planovani a projektovani.

Vplyvy dazdovej vody na komunikécie
a zivotné prostredie v obciach:

1. Vysokéa prasnost

2.Vlytlky na cestéch

3.Dopravné nehody

4.Nérast teploty v obciach

5.Pokles hladiny podzemnych vad

1. Vel'ka prasnost v obciach

Dnes sa malo hovori o tom, Ze za prasnostou

v obciach a mestach stoji Casto len dazdova
voda a nezvladnuté narébanie s dazdovou
vodou. VSeobecna predstava je, Ze prasnost do
miest prinaSaju stavebné stroje a auté, ktoré
roznaSaju prach zo stavebnej Cinnosti, pripad-

ne blato na pneumatikach. Malo sa vSak vie,

Ze prasnost na kamunikacie prinaSa najviac
nenapadna dazdova voda. Treba si uvedomit,
Ze pocas dazda sa vSetci pred dazdom
schovaju pod strechy a tych par kritickych
minUt, ked'sa tak deje, st pred [udskymi ocami
skryté. Ludia preto s transportom blata vodou

takmer vobec nie su priamo konfrontavani. Ked

znovu na komunikacie vyjdd, voda uz netecie,
pripadne uZ len dotekaju jej posledne zvysky.
V pripade, ak by miestni pracovnici a pred-
stavitelia v obciach viacej poCas dazdov
vychadzali na kontroly do ulic, tak by videli, Ze
v skutocnosti (buduci) prasny material prinasa
na komunikacie vo forme blata vo vel'kej miere
prave da7dova voda. Casto aj z nadmerne
vodnej erdzie pody z akolitych svahov. Dazdovéa
voda splavuje padu, resp. ornicu zhora nadal,
teda dopravuje ju z vySSie polozenych ploch
nizSie. Na Slovensku je zlozvyk, ze dokanca aj
okrasné travnaté plochy sa oproti komunikécii
vZdy vyvySovali. SU olemavane obrubnikmi

az tychto vyssie leziacich ploch pri dazdi daz-
dova voda na komunikacie aj vymyva humus, aj
zmyva zeminu. Takéto vyvySovanie okrasnych
plach je zlozvyk mozna eSte z 18. starocia, ked
sa v zamockych parkoch takto museli lemovat
trévniky. Vtedy to malo prakticky vyznam, aby
sa piesok a biely Strk z chodnikov nedostéaval
na zeleny travnik. To sa postupne odpozeralo
a odvtedy ako axioma pouziva aj v pripade,

Ze povrch chodnika je dnes nepriepustny
asfalt. Malokto sa u nas dnes zamysla, Ci to
ma prakticky zmysel a preco sa to vobec takto
neprakticky pouziva. Tak sa stalo, Ze u nas
dazdova voda zo zelenych ploch gravitacne
steka na nizSie leziace komunikécie alebo

na chadniky a prindSa sem so sebou rozne
splaveniny, humus a dokonca aj travu. Pritom
by to malo byt presne naopak, z chodnikov by
mala dazdova voda vtekat na okolitl zeled,

t4 by preto mala byt vzdy o nieCo nizsie ako
Groven chodnikov a komunikacii. Tak sa to robi
pri dobrej praxi v zahranici. U nas vSak takto
po dazdi splaveny material uschne a chodiace
autd ho zmenia na prach. Prejavom tejto praxe

unas je to, Ze auta st u nas po dazdi vzdy akesi
Spinavsie. Ak mate Cerstvo umyté auto, radSej
vzdy s vyjazdom poCkajte, kym cesty uschnd,
ina¢ budete mat na zadnom skle blato. Doka-
zom toho, Ze sa tak naozaj deje, je Rakusko.

V Rakusku uz desatrocia Uplne inac, premys-
lene narabaju s dazdovymi vodami. Ak pocas
dazda prechadzate autom cez Rakusko, tak
vaSe auto prave preto zostane v podstate Ciste.
Ale pri prechode cez SR, aj ked prejdete
menej kilometrov, je vaSe auto neporovnatelne
Spinavsie. Je to spdsobené tym, Ze v Rakusku
sa 0 dazdovu vodu staraju lepSie. Vidno to hned
v obciach za hranicami. Ak sa na to sustredite,
Zistite, Ze komunikacie v rakuskych obciach st
nepomerne CistejSie, pretoZe ich pocas dazda
vzdy dazd'umyva. Na Slovensku je to, Zial,
naopak, tu cesty dazd'skor zaSpini. Len pre
doterajSie nevSimanie si tohto zdroja prasnosti
u nas k nemu dochadza opakovane.

VSetko, Co sa u nas stavebne postavi, sa
najprv abjavi na doskach projektantov. Maju
obrovsky vplyv, aj ked'si to nemyslia. Ale je to
tak, projektanti st velmi vplyvniudia. Preto
sa treba tiez zamerat na znalosti projektantov
ciest 0 dazdovych vodach. Zvlast, ak dazde
komunikacie pri dazdi neumyvaju, ale prina-
$aju na komunikacie necistoty. Nie¢o musi byt
u nas prehliadané. Necistoty nasledne musia
z ciest odstrafiovat polievacie auta alebo Cata
obecnych pracovnikov, Ci sprévy a Udrzby
komunikacii. Alebo po vyjdeni sinka a uschnuti
povrchov cesty ad prachu vycistia rychlo
idUce autd, za ktorymi sa zdvihaju oblaky
prachu a vietor, ktory ho odveje mimo. Napri-
klad na plochu prilahlej materskej Skoly alebo
bytovky. Vel'ké prasnost v obciach a mestach
nasledne spdsabuje vysoky vyskyt alergii

u deti, ale prinaSa aj jav zapraSenych okien. Je
urcite vhodne si pri najblizSej navsteve napr.
Rakuska prejst zopar ulic a vSimat si tu, ako
to rabia, ze pri dazdi ich ulice dazd nezaspini
splaveninami z okolia, ale, naopak, dazd'im
ulice umyje a splachne z nich v3etok prach do
prilahlej zelene. Nemusia potam vysielat do



ulic polievacie auta. Tymto spésobom rakuske
obce Setria zaujimave prevadzkové naklady zo
svojho rozpoCtu. Samozrejme, opacne, sloven-
ské obce (za zlozvyky, ktoré u nas vladnu uz
celé dekady, a preto ich uz nikto nevidi - pro-
fesionalna slepota) platia zo svojha rozpoctu

v podstate zbytocne, treba tu preto osvetu.

2. Vytlky na cestach

Za vytlkmi na cestach mdzu vo vel'kej miere
spravcovia ciest za spolupdsobenia dazdovej
vody. Tu sa neda pavedat, Ze za vytlkmi su
projektanti, pretoze ti zlozenie ciest navrhuju
podla noriem. Je to urcite odvazne tvrdenie
anie kazdy s tym bude suhlasit, ale, Zial,
zrejme je to tak. Tu je potrebné si kane¢ne snat
okuliare z o¢i a zaCat si priciny vzniku vytlkov
vo svojom okali viacej v§imat. Za vznikom
vytlkov je vzdy dazdové voda, resp. zIé nara-
banie s dazdovou vodou. Spravne zhotovena
komunikacia méa spadovanim vzdy napodaobo-
vat strechu na rodinnom dome alebo budove,

z ktorej dazdova voda vzdy rychlo odtecie,
uschne a Ziadna tam tesne po dazdi nezostane.
Tak by to malo byt. Je to preto, Ze strecha musi
byt vzdy dokonale Sikm4, bez priehlbin. Ak vSak
napriklad na panelakoch s plochymi strechami
zostévaju po dazdi mlaky, ukazalo sa, ze

taketo paneldky majd nekonciace sa problemy
S0 zatekanim. Voda sa gravitacne vtlaca do
puklin a Skar, premiefa sa na paru. Zimny mraz
postupne naru$a konstrukciu strechy tak, ze
voda prenika do budovy a zateka.

Podabné je to aj s vytlkmi. Vytlky (ak sa na to
pri skimani obecnych komunikacii zameriate)
prednostne vznikaju tam, kde po dazdi na
komunikacii zostava dazdova voda stat.

Voda sem priteka z okalitych vyssich ploch
avznikaju tu mlaky. Voda nésledne hydraulic-
kym tlakom vniké do konStrukcie cesty
avzimnych mesiacoch zvacsenim objemu ladu
dochddza k trhaniu povrchu. Tak Coraz viacej
vody prenika do padlozia. Vsakovanim podlozie
makne a koleso auta vtlaci coraz viac povrch
cesty nizSie. Tak sa aj vel'kost mlaky zvacsuje,
pokles pavrchu cesty sa zrychluje, zjavia sa
vacsie trhlinky a trhliny. Odtial koleso auta
tlakom vody vystrekuje uz aj drvinu a vznikaju
zname vytlky. V Nemecku ich priznaCne volaju
Das Schalgloch - &ize uderové diery. Uder
kolesa vytlaci spolu s dazdovou vodou

z vytlku aj materidl cesty. Okolo vytlkov tento
material aj vzdy vidiet. Otazka je, ako moze na
ceste, kde sa zadrZiava dazdova voda, vznikat
znizenina? V tomto pripade sa treba konecne
blizSie pozriet na cestnu idrzbu a obnovu
ciest. Cestari podla projektu maju podlozie
cesty po vrstvach zhutiovat. Je zaujimavé, ze
aj na prave odavzdanych cestach sa po dazdi
objavia mlaky, kde voda stoji. Ak sa tak stane
po najblizSom dazdi, je to zI4 kvalita kladenia
poslednéha pavrchu. Ak sa tak stane o rok-dva

po odovzdani cesty, tak je to zIé zhutiiovanie
podlozia. Niekedy treba spravit az pat postup-
nych zhutneni kazdej novapolozenej podloznej
vrstvy. Otézka je, Ci prace sa tu skutocne
odovzdaju podla projektantom predpisaného
vykazu vykaz - vymer, ktory s projektom odo-
vzdal a podla ktoréha sa prace nacefuju

a tendruju. Skutocne sa v3etky vrstvy zhutnili?
V kazdom pripade, stavebny dozor zastupujuci
investora na stavbe musi dohliadat na tplné
zhutiovanie padla projektu a vyzadovat aj
prislusné kontrolné zmeranie zhutnenia. Ak tu
dojde k chybam, nasleduje kontrolné funkcia
investora, mesta, obce Ci spravcu cestnej
komunikacie. Dnes sa vSeobecne praktizuje
institut zadrzneho, ked'sa az na b rokov zadrzi
5az10 % z celkovej ceny diela. PouZiva sa na
pripadné odstranenie nedorobkov a naprav
chyb. Obec nema nikdy povolit vyplatenie
zadrzného, ak na odovzdanej komunikacii sa
do b rokov od odovzdania diela zjavuju po dazdi
mlaky. Bolo to zle zhutiiované alebo iné chyba?
Tie ma dodavatel odstranit a az potom sa
dod&vatelovi vyplati zvy3na cena diela. Tak by
to mohlo byt v platobnych vztahoch. Je to vSak
na zamestnancoch abce ¢i mesta, aby si veci
kontrolovali a boli désledni. Cesta méa byt odo-
vzdana v 100 % stave. Na novej ceste nesmu
vznikat mlaky. Ak do 5 rokov nereklamuje obec
kvalitu cesty, tak po vyplateni zadrzného im uz
neostane ziadna moznost, ako bezplatne cestu
opravit. NeskorSie opravy vytlkov bude znaSat
uZ iba abec. MI&ky na cestéach st jednoznactne
vizitka prace cestarov, aka aj spravcov ciest.

Sprévca ciest sa musi starat o to, aby man-
tinely a obrubniky vedla ciest bali postupne
minulostou. V Rakusku turista vel'mi Casto vidi
na cestach frézy, ktoré mantinely vedla ciest
frézuju tak, aby bocny povrch ciest bol vzdy

0 5 cm niZSie, ako je povrch ciest, a vSetka
voda pri dazdi tieto cesty dokladne umyla
avoda na ceste nestéla.

3. Dopravné nehody a arazy

Za mnohymi dopravnymi nehodami a Grazmi
moze byt Casto lahostajnost pri sprave

a Udrzbe ciest. Tolerovanie dlhej pritomnosti
dazdovej vody na kamunikaciach zvySuje
bezpecnostné rizika. Casto vidime po dazdi

aj zatopené priechody pre chodcov, aj Casti
komunikacii, aj dva dni. Spravcovia ciest si to
mnohokrat nevéimaju. Casto vidno mlaky aj na
zastavkach autobusov alebo na chodnikoch.
PriCinou je len to, Ze voda stadial'to nema
kam stiect, dokanca naopak, voda je sem aj
privadzana. Napriklad aj preto, lebo sa stéle
preferuju a toleruji zemné mantinely vedfa
ciest a chodnikov. Nie su odstrariované. Akoby
to bola norma, ze mlaky po dazdi na komuni-
kaciach mozu zostavat. Pritom na zmenu sta-
¢ijednoduchy zasah naradim, lepSia je vSak
zmena filozofie Udrzby ciest a chodnikov. Nie
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je to vabec vec financii, ale pristupu.

Je povinnostou prislusnych tradov zacat
menit a rieSit kancepCne veci, ktoré stvisia

s dazdovymi vodami. Zavadzanim jednodu-
chych pravidiel, ktorymi sa riadi dazdovéa
voda. Tu postacuje 0zaj Casto len sedliacky
rozum, v3imat si ju. ZvI&3t kvoli zdraviu obca-
nov. Pretoze po zamrznuti dazdovej mléky

a po napadani popraSku snehu prave tu moze
dojst k padu a roznym komplikovanym zlome-
ninam. Da sa tomu v3ak predist. Je to pre Stat
ovela lacnejSie ako lieCenie nasledkov Grazov.

Dal3ou vecou st mlaky vedla krajnic pre
nefrézované mantinely pri krajoch ciest.
Casto vznikaju neuveritelne aj na vyvysenjch
nasypoch ciest. Ide o zbytoCné investicné
néklady. Dazdova voda by mala spravne z ko-
munikacie pri dazdi vzdy okamzite odtiect na
boky vysokého nésypu a nie byt privaddzana vo
vel'kych objemoch na nizSie plochy komunika-
cie aj desiatky Ci aj stovky metrov, len vdaka
neodfrézovanym mantinelom pri krajniciach
ciest. Uspory za neodstrafiovanie mantinelov
st zIé Uspory. Voda z vozovky pre neodfrézo-
vané krajnice neodteka a nevsakuje, ako ma
amoze. Chyba tu tplne vsakovanie.

Dalsim nevhodnym prvkom popri cestéach su
hiboke pricestné priekopy. Casto st zbytoéne
hiboké, priCom sa tiahnu dlhé stovky metrov
popri cestach. Su to ¢asto doslovne aj vel'ké
odvodiovacie kanaly vedla ciest, niekedy

aj nepriepustne oblozené beténom. Zjavne

tu chybaju vypoCty dosahu na hydrolggiu
povodia a vypocty redlne odtekajucej vody.
VSade st navrhavané rovnako vel'ke priekopy,
a to dokonca aj na Uplnom vrchole stupania,
kde nema aka voda natiect. Je tu preto
otazka, aka dazdova voda tam ma vlastne
natiect? Odkial’ sa tam ma dostat, ked'je
Uplne na najvy§Som mieste? Autarom ¢lanku
sa zda, Ze na projekciu pricestnych priekop
sa pouzivaju mozno normy platné eSte z ¢ias
Rakuska-Uhorska, ked'sa len zacali zbierat
zrazkomerné data. KedZe nad vecou sa nik
nezamysla, tieta priekapy su zbytocne predi-
menzovane, Co vSak stoji obce, mesta,
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Nekvalita prdce cestdrov: Voda nie je dokonca
ani z vysoko vyvySenych ciest odvddzand

» samospravne kraje a ostatnych spravcov

ciest vela penazi. Obce, ked'dostanu opeciat-
kovany projekt, musia takéto projekty tendro-
vat a financovat. NavySe sa pouziva metoda
odvodu vSetkej dazdovej vody z ciest do
najblizSieho potoka, namiesta jej zadrziavania
a vsakovania do podloZia, na pode a v Struktu-
rach krajiny. Podl'a poslednych odpordcani

a smernic Eurdpskej unie sa méa dazdové voda
prednostne likvidovat vsakovanim v mieste
dopadu. Zda sa, Ze tieto smernice platné od
roku 2000 (ide najma o Ramcovl smernicu

0 vode) sa zatial velmi nedostali do povedo-
mia, a to ani v zahranici. Inak by z Bavorska

pri poslednej vel'kej povodni na Dunaji v roku
2013 neodtieklo az tak vela vody. Zjavne sa ani
tu eSte nedodrzuje z&sada solidarity vyssie
leZiacich Uzemi s nizSie leziacimi izemiami.

Vsakovat sa ma podla nazoru autorov prispev-
ku prirode blizkym sposobom a nie vytvaranim
dalsej CO, stopy. Da sa to tak, Ze kazdy liter
dazdovej vody z komunikacii sa kolmo zvedie
nabok a tam sa hned'necha prirodne vsiaknuf.
Musi sa v3ak dazdova vzdy k tomu zastavit

a nie rozbehnt, ako sa to deje teraz. Treba

si uvedomit, e v 40 cm vrstve zeminy je
obrovské mnozstvo chodbiciek, a to nielen od
déazdoviek, hlodavcov a mnohych chrobakav. Aj
vdaka nim je v tejto vrstve okolo 20 % dutého
priestoru, kde sa dazdova voda, ak ju vhadne
zastavime, vie dokonca podla praktickych
skusenosti kontinudine vsakovat. Treba sa
tomu zacat viacej venovat, spravit si v teréne
prislusné merania a pokusy. Vytvorit nasledne
aj nove projekty a merania, ktoré sa opakuju.
Mozno by ich malo financovat prislusné mi-
nisterstva, vyskumne Ustavy, sprévcovia ciest
aj sukromny sektor. Pri projektovani ciest sa
Casto opakuju uZ diho zauzivané postupy, ked'
efektivita ich projektovania je najvy$sia. Cas
projektovania st v skutacnosti peniaze.

Co sa tyka bezpegnosti, je velmi neprijemné
do takejto vel'kej pricestnej priekopy vojst
alebo vpadnut autom. Znamena to nasledne
absolvovat rad salt a premetov a utrpiet tazke
zlomeniny. UrCite by bolo lepSie, keby pricest-
né priekopy mali profily vypoCitané optimalne.
Mali by byt tak navrhnuté, aby nespdsabovali
tazké Urazy, ale mali by umoznit bezpecnejsi

Cistt komunikdciu zabezpeéi kvalitny odvod dazdovej
vody z povrchu komunikdcie do znizeniny vedla cesty.
Nie st vdbec potrebné vybeténované kandle

vjazd auta na pole vedl'a komunikéacie. Casto
to tak nie je a st tu zbytoCné straty na Zivo-
toch. Treba sa aj nad tym viac zamysliet.

4, Narast teploty v obciach

Takmer 100 % odvadzanie dazdovych vad

z komunikacii a daleko mimo ne znamena, ze
tato Cast dazdovej vody sa trvale nevsiakne

do podlozia. A voda sa nema ani ako dostat do
ovzduSia odparenim z listov, prostrednictvom
fotosyntézy. Je to aj dovod na postdenie stavu
terajSich, ako aj novonavrhovanych pricestnych
priekop. Potrebné je eliminovat pecCatenie ploch
tychto priekap, ich vybetdnovanie. Je nelogické
takto upravovat priekopy v3ade, pretoze prave
podloZie ma byt priepustné, aby sa voda straca-
la v podlozi. Je to aj nepochopenie ekonomiky.
Absencia podnej vihkosti a nedostatok pod-
zemnych vod znamena nasledne prehrievanie
okolitej krajiny v Case bez dazda. Treba s touto
praxou postupne bud'prestat, alebo ju aspofi
pri projekcii ciest (ako aj chodnikov) ¢o najviac
obmedzit. Pricestné priekopy by sa tam, kde su
na to predpoklady, mohli zmenit z kanalov skor
na zadrzné jazierka a vsakovacie pasy, kde by
sa dazdova voda pomaly vsiakla do padloZia do
max. dvoch dni. Na to vSak treba Uplne zmenit
projekciu tychto vsakaovacich a odparavacich
priekap, aby neboli v spade a vodu neadvadzali,
ak nemusia z inych dovodov. Aj tu je potrebne
uskutoCriovat prepoCty na trojhodinovy
100-roCny dazd. Vtedy sa ziadna voda nikdy
nedostane do miestnych potakov a neohrozia sa
mia a obce. Mozno v3ak bude potrebny predpis
alebo nova technické norma, aby projektanti
boli nateni prijat novy pristup k nakladaniu

s dazdovymi vodami. Pretoze doterajsi pristup
je zvyk, samozrejme, aj pahodiny. Ale aj iné
oblasti zivota sa musia transformovat na zmenu
klimy. Namahavost zmien je inde ovela vysSia
aka zmena projektovania ciest na prirode blizke
zadrziavanie a vsakovanie dazdovych vod.

5. Pokles hladiny spodnych véd

Z uvedengho je zrejme, ze im rychlejsie sa
odvadza dazdova voda z komunikacii do pri-
cestnej kanalizacie a odtial do potokov ariek,
tym menej jej vsiakne do podiozia. Takato voda
ani nemdze prispievat k vytvaraniu a abnove

z&sob podzemnych vad. V beznej hospodérskej
praxi sa kumulaciou dalSich vplyvav a spaso-
bov vyuzivania pody (v lesoch, na polnohospo-
darskej pade, urbanizaciou) neustéle znizuje
schopnost pddy a Struktur krajiny dazdovu
avnutorne vody zdrzat, najma odvodiiovanim
pody a krajiny, absentujucou protierdznou
ochranou, alebo dihou sietou odvodriovacich
kanalov, ako aj rigolov popri cestach. Dazdova
voda by mala vsiaknut najblizSie k miestu, kde
padla. Napriklad na lesnych cestach sa buduja
odrazky, ktorych cielom je odrazit povrchaovu
vodu sfarmovant z dazda na lesnej ceste do
bocného podrastu, na jednotlivych jej Usekoch,
pri dobre spravovanych lesnych cestach.
Erozia lesnej cesty je v takychto pripadoch
minimalna a cesta vydrZi diho. Naopak, pri
zanedbani starostlivosti o lesnd cestu je tato
cesta Casom poskodena eroziou.

Stéle pokracujucou a napredujucou vystavbou
komunikacii sa podzemneé vody ochudobiuju

0 prisun vody, ich podzemné hladina klesa.
Napriklad v Nemecku je uz 13 % Gzemia zape-
Catenych vystavbou, Ci zabetanovanych, alebo
pokrytych asfaltom (,sail sealing”), a preto
takato voda z Uzemia bez ekosystémového
uzitku odteka. Zazilo to aj mesto Bratislava

pri povadni v roku 2013. Vtedy na hrani¢nom
priechode Berg bola hladina vody v Dunaji iba
20 cm pod najvy$3ou Castou ochrannej hradze,
potom by sa uz voda preliala do Petrzalky.
Potrebujeme porozumiet tomu, Ze kazda
parcela, kazdy pozemok je malé mikropovodie,
ktoré svojim dielom, svojou vymerou prispieva
k rastu alebo poklesu hydrologickych
aklimatickych rizik. Tieto rizika sa mozu mi-
nimalizovat, ak realizujeme novu vystavbu, ako
aj rekonstrukciu existujucich stavieb (vratane
dopravnej infrastruktury) tak, Ze vytvarame
alternativne spasoby a miesta na udrzanie
dazdovej vody a vnutornych vad na pade

av krajine. Uloha projektantov ciest je preto
ovela SirSia, ako je len lokalne odvedenie
dazdovych vad z projektovanych kamunikacii.
ZvySuju alebo, naopak, znizuju nebezpecenstvo
vel'kych povodni s naslednym Skadami, ktoré

z vel'kej Casti nasledne sanuju obce a mesta

z dani miestnych obyvatelov. Ak maju cesty
vplyv na povodiiové rizika, maja sicasne vplyv
aj na rizika sucha, pretoze je to ten isty typ
problému na opacnej strane ,miestnosti”,

v ktorej prebieha obeh vody. Tou ,miestnostou”
je krajina a jej Struktira. Prirode blizka likvida-
cia dazdovych vod v humaznej vrstve priekop je
mozna a mé len jednu podmienku - vsakovacie
priekapy popri cestéach je potrebné robit vodo-
rovne alebo s deliacimi prvkami, aby zachytena
voda mala moznost sa udrZat na mieste vo
vsakovacich priekopach popri cestach a mala
Cas vsiaknut. Vsakovacie plochy by mali byt

Co najvacsie, preto s pricestnymi priekopami
netreba ist do hibky a do vel'kych spadov popri



cestach ako doteraz, ale skor do vacsej plochy
a do vodarovnych plach, resp. ich preruSovat,
aby rigoly neboli advodnovacimi kanalmi, ale
tvorili sériu vsakovacich prvkov popri cestach.
Pricestné priekopy treba Clenit na malé
jazierka a vsakovacie pasy hradzkami, ktorych
pocetnost je mozné dobre odhadnut vyuzitim
vodovahy a sledovanim sklonu ciest, potrieb
amoznostami vsakovania. Samozrejme, takyto
odporucany pristup je novy, treba ho odskusat
v praxi. Nema to byt ani skokova zmena. Treba
to postupne zavadzat a sledovat, invencia
nasich projektantov a cestarov tiez urcite
prinesie mnohé dobré napady a rieSenia. Su tu
aj vyskumné dopravné pracoviska, ktoré maju
prispiet svajimi meraniami k navrhom, ako
akde by sa to mohlo robit a kde nie. Samozrej-
me, bude to trvatisty Cas. NavySe este diho budu
z projektovych kancelarii na abce a do miest
smerovat doterajSie koncepty ciest zalozené na
vySe 100 rocnej praxi. Prechod novych poznat-
kov do praxe trva priblizne 20 rokov. Projektanti
a cestni pracovnici urCite svojimi napadmi
anavrhmi vedia tiez prispiet opatreniami

k redukcii klimatickych a povodiiovych rizik

Ci rizik sucha, najmd k vyraznemu obmedzeniu
odvadzania dazdovych a vnatornych vod daleko
arychlo z Uzemia, kde je pdvod tychto vad.
Verime, Ze aj vdaka novym poznatkom pri-
chédzajiicim zo $ttov EU aj zo sveta sa zmen
pristup k vyuzivaniu dazdovych vad. Treba
komunikovat naprie¢ viacerymi ablastami,

v dialogu viacerych technickych disciplin

a hl'adat optimélne rieSenia pre vSetkych. Urci-
te, ale nie je pozitivnym krokom terajSia, Casto
uplatiiovana prax na dialniciach, vypliianie stre-
dového pasu beténom a nahradzovanie dote-
rajsej zelene beténovymi tvarnicami. Chapeme,
Ze to ma aj bezpecnostné dovody. ZvIast, ked

v susednej CR, ale aj inych okolitych krajinach
vidime, naopak, snahu a dobré priklady prirode
blizkych rieSeni - vymenu betonovych prvkov
za zeminu a vysadbu novych prati asvetlujucich
krikov. Su to pre zmenu klimy lepSie a mozno aj
lacnejSie rieSenia.

6. Zaver

V sucasnasti zazivame vynimoCné obdabie
mimoriadne rychlej globalnej klimatickej
zmeny, meni sa aj regionalna a miestna klima.
Medzinarodné spolacenstvo hlada rieSenia pre
zmiernenie rychlosti tychto zmien. Jednym

z nastrojov je transformacia na uhlikovu
neutralitu do roku 2050. V sektore vyuZivania
pady, zmien vyuzivania pady a lesnictva (tzv.
LULUCF) mame tdto neutralitu zabezpecit

uz do roku 2035. Ani tato transformacia vSak
sama osebe neznizi automaticky priemerné
globalne teploty, extrémy pocasia a hlavne
nerovnovahu medzi velkym a malym vodnym
cyklom. V tomto kontexte je potrebné poukazat
na to, Ze hlavnymi prostrediami, ktoré meni
Clovek a ktaré su stcastou zakladnych

prostredi, ktoré formuju klimu, st biosféra

a pedosféra. Atmosféru, hydrosféru a kryosféru
sice Clovek avplyviiuje tiez, ale podu a krajinu
meni Clovek zasadne a maju najvacsi vplyv na
rast objemu tepla, ktoré sa hromadi v spodnej
Casti troposféry, tesne nad krajinou. Je to dané
aj kontinualnym poklesom schopnasti pady
akrajiny vsakovat dazdové vody, zdrziavat
vodu a chladit aktivne krajinu prostrednictvom
fotosyntézy, rastlinami. Menime tak vodné
cykly. Manazment krajiny a zmena vyuzivania
pody vplyva na zmeny odtakovych pomerov,
vplyva na pokles vegetacného krytia krajiny

a pody, vplyva na obsah organickeho materialu
v pdde. Znacna Cast lesov bola historicky zme-
nena na polnohospodarsku krajinu, ta sa tiez
do znaCnej miery menila a meni na urbanizova-
n0 krajinu. Tieto procesy suvisia s civilizatnym
rastom. Malo si pri nich vSak uvedomujeme,

Ze menime nielen hydroldgiu a biotu, ale aj
miestnu klimu. Vplyvame na zmeny malého
obehu vody v krajine, menime a vplyvame tak
aj na vel'ky obeh vody. Menej vody vsakuje do
podloZia, viac vady sa hromadi v oceanoch
amoriach. Krajina je mengj prirodzene chlade-
navodou a vegetaciou. Dnes si tak uvedomu-
jeme uZ viac tieto komplexné vztahy, potrebu-
jeme im porozumiet, monitorovat ich. Aby sme
zmiernili naSe negativne vplyvy na prostredie,
sledujeme nasu uhlikovy stopu. Potrebujeme
vSak sledovat aj naSu vodnu a klimaticku stopu.
Kazdy m? ¢i hektar pady mé svoj presny podiel
na raste alebo poklese klimatickych rizik, na
urychlovani odvodiovania krajiny alebo na spo-
malovani a zdrziavani ¢i opakovanom zadrzani

dazdovych vad v krajine a na pdde.

K medzinarodnym pojmom a technikam, ktore
pomahaju zmierfiovat negativne vplyvy na
krajinu, patri modré a zelend infrastruktura
ajej uplatiovanie pri vystavbe, pri zemnych
pracach, pri zmenach vyuzivania krajiny. Aby
sme porozumeli Ulohe dazdovej vody v krajine,
pri povolovani stavieb Ci v starostlivosti o kra-
jinu a ludske sidla ¢i infraStrukturu v krajine,
boli v prostredi miestnej Gzemnej samospravy
sformulované a na rokovani vlady SR schvélené
z&sady integrovaného manazmentu vodnych
zdrojov a podneho fondu, po najvacsich povod-
niach za ostatnych 50 rokov, ktoré sa udiali
vroku 2010. Uvedené zésady sa premietaju tak
do povolovania stavieb, do hodnotenia vplyvov
existujdcich stavieb, ako aj do dalSich aspektov
integrovanéha vodného a podneho planovania
na miestnej, regionalnej a narodnej Urovni.

K zdsadam integrovaného manazmentu
vodnych zdrojov a podneho fondu patria
nasledujuce zésady. Zasada:

1. planej achrany vodnych zdrojov v Gzemi
a prednostneho uplatiovania ploSnych
opatreni protipovodiavej prevencie
a prevencie pred suchom v povodi,
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Stredovy pds v zahranici - sluZi na vsakovanie dazdovej
vody a nie na vybetdnovanie

2.reSpektovania vyznamu dazdovej vody
a Ulohy krajiny pri distribtcii dazdovej vody,

3.spoluprace a zdruzovania uzivatelov,
vlastnikov a spoluvlastnikov pady a budov
za UCelom ochrany a vyuzivania dazdovej
vody a ochrany pady pred eréziou,

4.posudzovania ddsledkov planovanych
stavebnych, investi¢nych a hospodarskych
aktivit v uzemi na obeh vody v krajine,

5. prehodnotenia doterajsich prav krajiny
ovplyviujucich vodnu bilanciu a vodny rezim
Uzemia pri zavadzani integrovaného ma-
nazmentu dazdovych vad na miestnej irovni,

6.dokladneho Cistenia odpadovych vod
v (izemi a ekonomickeho hodnotenia
najvyhodnejsieho systému zabezpecCenia
verejneho vodovodu a kanalizacie,

7. hospodarneho nakladania s vodnymi zdroj-
mi a recyklacie vody, tvorby a uplatriovania
realnej ceny vody,

8.pripravy a schvalovania planov integrova-
ného manazmentu vodnych zdrojov
a podneho fandu obci ako lokalnej zlozky
procesu vodného a pédneho planovania.
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Forum slovenského stavebnic-
tva, rovnako ako v predchadza-
jucich rokoch, organizovali

a odbornymi garantmi boli Zvdz
stavebnych podnikatel'ov Slo-
venska a Technicky a skisobny
ustav stavebny, n. o.

Diskusné forum sa uskutocnilo ako sprievod-
né podujatie 42. medzinarodneho stavebného
veltrhu Coneco. Vzhl'adom na to, Ze Technicky
a skuSobny Ustav stavebny pdsobi na staveb-
nom trhu sedemdesiaty rok, témy diskusie
reflektovali aj oblasti, v ktorych tento Ustav
dlhodobo pdsobi.

Panel 1sa tematicky orientoval na kontrolu
vlastnosti stavebnych vyrobkov na stav-
bach a na slvisiace podtemy, ktorymi su
pripravovana zmena Nariadenia €. 305/2011
0 stavebnych vyrabkoch, poZiadavky na navr-
hovanie a zhotovovanie vyhradenych stavieb
definovanych v novom zakone €. 201/2022 7.
z.(zakon o vystavbe), ako aj zhodnacovanie
a vyuzivanie odpadov. Ugast v diskusii prijali
zastupcovia Ministerstva dopravy SR, Zvéazu
stavebnych podnikatelov Slovenska, firmy
Immocap Group, a. s., a Technického a sku-
Sobného ustavu stavebného, n. .

V ramci pripravovaneho navrhu nariadenia

0 stavebnych vyrobkoch sa kladie vel'ky doraz
na zaistenie bezpecnosti a kvality stavebnych
vyrabkov, ako aj znizenie vplyvu stavebnych
vyrabkov na klimu a Zivotné prostredie.

Toto by sa malo diat najmé prostrednictvom
technickych Specifikacii, ktoré budd v sebe
zahfiiat environmentalne poziadavky na
vyrobky. Nariadenie taktieZ vyuziva potencial
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digitalizacie na zniZenie administrativneho
zatazenia vyrabcov, a to prostrednictvom in-
formacného systému, ktory bude zriadeny EK,
aby vSetky suvisiace informacie spracované
v digitalnej forme (dokumentacia) mohli byt
uloZeng, poskytavané a trvalo pristupné.
Vyrobcovia stavebnych vyrobkov by mali
svoje vyrobky vyrabat tak, aby dokazali trvale
garantovat parametre svojich vyrobkov.

Ato nielen minimalne predpisané mnoZzstvo
vlastnosti, ale take vlastnosti, podla ktorych
je mozné urcit vhodnost daného vyrobku na
zabudovanie do konkrétnej stavby. K tomu

je. samozrejme, potrebna doslednd vlastna
kontrala nielen hatovych vyrobkov, ale aj
vyrabkov pacas ich vyroby.

Zakon o vystavbe definuje 19 roznych
vyhradenych stavieb (stavieb budov a inZi-
nierskych stavieb). Podla zdkona by vystavbu
vyhradenych stavieb mali uskutoCiiovat
certifikované zhotovitel'ské firmy, ktoré na
ziskanie certifikatu preukazali dostacujice
odbarné kapacity s poZadovanou kvalifika-
ciou, technickeé a technologicke vybavenie

a pozadovany systém riadenia kvality. Zékon
0 vystavbe nestanovuje poziadavky na kon-
trolu kvality zabudovanych stavebnych vyrob-
kov. Za dostacujuce je mozné povazovat, ak
zhotovitel'ska firma méa okrem odbornych ka-
pacit a technologickeho vybavenia aj systém
riadenia kvality, zaloZeny na zdokumentova-
nych technologickych postupach jednatlivych
procesov, ktoré musia obsahovat aj kontrolny
a skuSobny plan daného procesu. Nevyhnutné
preto je kontrolovat nielen certifikaty vyrob-
kov, ale aj deklarované hodnoty jednotlivych
parametrov vo vyhlaseni o parametroch a po-
rovnat ich s poziadavkami projektu vzhladom
na zamyslany dcel pouzitia.

Délezitymi stavebnymi materialmi sa v Coraz
vatSej miere stavaju recyklované stavebné
vyrabky ziskané ako stavebny odpad alebo
odpad z demolacii. Poziadavky na recyklované
stavebne vyrabky sd uz sicastou viacerych
harmonizovanych technickych Specifikacii
(noriem), napr. noriem pre kamenivo. Ako
recyklované stavebne vyrobky je mozné
pouzit aj niektoré iné odpady, ktoré po Uprave
a zhodnoteni vyhovuja svojim Ucelom na
vyuzitie v stavbach.

Poznanim vstupnej suroviny a vyuzitim selek-
tivnej demolacie je mozné ziskanie vstupnej
suraviny na vyrobky s vy$Sou pridanou hodno-
tou (napr. primesi druhu Il, resp. recyklované
kamenivo nahradzujuce Cast alebo Uplne
prirodné kamenivo).

Panel 2 sa tematicky orientoval na kvalitu
stavebnych préac pozadovanej pri abnove
budov. 0d zavedenia minimalnych poZiadaviek
zakonom €. 2005/2005 Z. z. o energetickej
hospodarnosti budov sa poziadavky na
tepelnd ochranu stavebnych konstrukcii

a na energeticku hospodarnost postupne
sprisnovali. Vysledkom tohto procesu je, ze

v jednotlivych obdobiach sa zabudovévali
stavebne vyrabky roznej kvality a obnovene
budovy spifiali od roku 2008 poziadavky na
energeticku triedu B pre nizkoenergeticku
araven vystavby. V si¢asnosti maju obnovené
budovy spinit poziadavky na budovy s takmer
nulovou potrebou energie. Ugast v diskusii
prijali zastupcovia Ministerstva dopravy SR,
Zvazu stavebnych podnikatelov Slovenska,
zastupcovia Zdruzenia pre zateplovanie
budov a zdruzenia SLOVENERGOokno, ako




aj zastupcovia Technickeho a skuSobného
Ustavu stavebného, n. o.

Z vysledkav celkova scitanych 1234 592 domav
(bytovych a rodinnych) vyplyva, Ze stale mame
na Slovensku 39 % domov, ktoré neboli este
vobec obnovovane. NajcastejSie sa uskutoc-
nila vymena okien (54,4 %), nasleduje obnova
(zateplenie) obvadového plasta (32,2 %)

a obnova stre$ného plasta (30,9 % domov).

Predpoklada sa, Ze do konca roka 2023
zaCne platit zmena smernice o energeticke]
hospodarnosti budov, ktorou sa maju maxi-
malizovat socialne prinosy a efekt obnovy
budov s najhorSou energetickou hospodar-
nostou stanovenim napriklad minimalnych
noriem energetickej hospodarnosti budav,
tzv. ,spastacich bodav obnovy”. Zaviest sa
maju pasporty obnovy budov (plan obnovy

SITEL
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konkrétnej budovy, aby sa transformovala na
budovu s nulovymi emisiami do roku 2050),
vytvaranie digitalneho dennika budovy alebo
databazy Udajov o energetickej hospodar-
nosti budov. Najma vytvorenie jednotného
nastroja umoziiujuceho zber, spracovanie,
uchovévanie a poskytovanie vSetkych rele-
vantnych a konzistentnych informéacii

o celom fonde budov bude klGCovym
nastrojom pre strategickeé planovanie politik
a opatreni v oblasti energetickej hospodar-
nosti budov na narodnej trovni, pre dihodobé
planovanie a priorizaciu obnovy vSetkych
kategarii budov na Slovensku.

Jednym z cielov zabezpeCovania zvySovania
kvality Zivota a zniZovania potreby a spotreby
energie pri uzivani budov, rozSirenia uplat-
fiovania obnovitelnych zdrojov je komunitné
usporiadanie sidiel s vytvaranim podmienok
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Smart Cities. Pritom nejde iba 0 abnovu bu-
dov, ale aj uplatnenie opatreni Sirsich vztahov
(napr. budovanie cyklotras).

VSeobecne platny prvy krok obnavy budovy
zabezpeCujuci mall potrebu energie na
dosiahnutie pozadovanej Grovne podmienak
vnutorného prostredia je efektivna tepelna
ochrana spifiajiica poziadavky na tepelnotech-
nicke vlastnosti stavebnych konstrukcii obalu
budovy uskutacnenim vyznamnej obnovy.

Z diskusie vyplynulo, Ze viacerymi opatreniami
uskuto&nenymi v minulosti (vymena okien,
zateplenie so 60 mm tepelnoizolacnej vrstvy

v ETICS) sa nedosahujl v st¢asnosti pozado-
vané parametre. Tepelnotechnicke vlastnosti
otvoravych vyplni sa za posledné desatroCia
velmi zmenili. Vzhladom na Zivatnost ETICS je
dolezité zabudovavat tepelnoizolacné kontakt-
né systémy obsahujuce komponenty schvalené
pre konkrétny stavebny vyrobok ETICS.

Pre kvalitu vykon&vanych stavebnych préac
je doleZité zaSkolenie pracovnikov zhoto-
vitel'a - pracovnikov v trvalom pracovnom
pomere, ale aj zivnostnikov, ktori mézu byt
subdodavatelmi prac. Zaskolenie, zrucnost,
ale najmé zodpovednost pracovnikov je pre
spravne zhotovenie prac na obnove budov
zarukou kvalitnej a funkCnej obnavy diela. Na
uskuto&nenie hibkovej obnovy treba viac ako
15 profesii, ktoré musia byt navzajom zostla-
dené pri vykonavani stavebnych prac. Firmy,
ktore by vedeli poskytnut takéto kompletné
sluzby na Slovensku, absentuju.

Rovnako sa zodpovednost a odbornost

musia vyZadovat aj od vSetkych ucastnikov
vystavby - od projektantov, stavbyveducich

a tiez stavebnych dozorov, u ktorych je déle-
Zitd ich trvala pritomnost na stavbe. Prebratie
jednotlivych technologickych operacii a pred-
met kontroly pri vykonavani technologickych
operacii sa ma uskutocnit podla kontrolného
a skiSobneho planu.

integrované telekomunikacie

prekladky kablovych tras

O Q QEmw O

komplexna vystavba kablovodov a telekomunikacnych sieti

projektovanie a dodavka kabelazZe a slabopruadovych rozvodov

prenajom optickych vlakien a chraniciek
poskytovanie kolokacnych sluzieb, datacentrum
dialkovy dohfad a havarijny servis telekomunikacnych sieti

predaj materialu pre telekomunikacnu vystavbu



s
Vplyv europskej
legislativy z oblasti

ekolagie na zlozenie
kablovych zmesi

Vo vSeobecnosti starnutie, resp. zivotnost' elektrickych zariadeni
je permanentny problém, ktorého rieSenie je dolezité tak pre
vyrobcov, distribatorov, ako aj pre konecnych prevadzkovatelov.
Vyrobnd sféra musi promptne reagovat’ na potreby trhu suvisiace
nielen s poziadavkami zdkaznikov, ale gj na stale sa meniacu
legislativu. V poslednych rokoch sa ¢oraz viac dostdva do popredia
europska legislativa suvisiaca s ekoldgiou, ktord vyznamnym
sposobom zasahuje do vyroby elektroizolacnych materidlov.

e

Praoblematika starnutia, resp. Zivotnosti
elektrickych zariadeni Uzko suvisi s novymi
poznatkami v danej oblasti, s vlastnostami
pouzitych materiélov, ako aj so samotnou
prevadzkou a prevadzkavym prostredim.
Zivotnost kablov ma v rémci elektrotechnic-
kych vyrobkov urcité Specifika. Su sucastou
investicnych celkov a pozaduje sa od nich
zivotnost 40, bezne aj 60 rokov. Vlastnosti
kablov a kablového prisluenstva sa zhorsuju
s tasom a intenzitou pdsobenia negativnych
vplyvov prostredia. Mnohé izolatné zmesi su
na trhu uz niekol'ko desiatok rokov, zdanlivo
bez zmeny, a teda s dostatoCne odskuSanou
Zivotnostou v redlnych podmienkach ich
pouzitia. V sicasnosti su vSak materialy
izolacnych systemov v dasledku novych en-
vironmentalnych poziadaviek predovSetkym

v EU tplne iné, ako boli materialy v minulosti.
Spravidla ide o sprisfiujice sa environmental-
ne poziadavky, ktoré musia vyrobcovia akcep-
tovat a premietnut do svojej vyraoby, ak chcu
pasobit na spoloénom eurépskom trhu.

Vyber z legislativnych predpisov

Medzi najdélezitejSie legislativne predpisy

v oblasti ekoldgie tykajlce sa vyrabcov
elektrickych zariadeni v ramci EU patri
Nariadenie eurapskeho parlamentu a rady (ES)
¢.1907/2006 o registracii, hodnoteni, autori-
z4cii a obmedzovani chemikalii (REACH)

a 0 zriadeni Europskej chemickej agentury
[1], ako aj Smernica eurapskeho parlamentu
arady &. 2011/65/EU o obmedzeni pouzivania
urcitych nebezpeCnych latok v elektrickych
a elektronickych zariadeniach (RoHS)[2].

Cielom smernice RoHS je ustanavit pravidla
na obmedzenie pouzivania nebezpecnych
latok v elektrickych a elektronickych zaria-
deniach (EEZ) za Gcelom prispiet k ochrane
zdravia [udi a Zivotného prostredia, ako aj

k environmentélne Setrnému zhadnocovaniu
a zneSkodriovaniu odpadu. Tento ciel je po-
chapitelny vzhladom na neustale sa vyvijajaci
technologicky pokrok, pricom Coraz vacSie
mnozstvo elektrickych a elektronickych
zariadeni sa likviduje alebo konci priamo

na skladkach, ktoré v koneCnom désledku
ohrozuju Zivatne prostredie a [udské zdravie.
Podl'a RoHS musia &lenske §taty EU zabezpe-
Cit, aby EEZ, ktoré sa uvadzaju na trh, vratane
kablov a nahradnych dielov urenych na ich
opravu, ich opatovné pouzitie, modernizaciu
ich funkcnosti alebo zlepSenie ich vykonu ne-
obsahovali nasledujice latky a neprekracovali
pripustné hodnoty hmotnostnej koncentrécie
v homogénnych materialach: olovo (0,1 %),
ortut (0,1 %), kadmium (0,01 %), Sestmocny
chrém (0,1 %), polybrémované bifenyly (PBB)
(0.1 %), polybrémované difenylétery (PBDE)
(0.1 %), bis(2-etylhexyl)-ftalat (DEHP) (0,1 %),
benzyl-butyl-ftalat (BBP)(0,1 %), dibutyl-ftalat
(DBP)(0,1 %), dizobutyl-ftalat (DIBP)(0,1 %).
Podmienky pre vyrobky uvedené v tejto smer-
nici musia byt v rdmci jednotlivych ¢lenskych
Statov Eurdpskej unie dodrZané bez ohladu
na to, Ci je vyrabok vyrobeny v Eurdpskej unii
alebo dovezeny. Zodpovednost za sulad so
smernicou RoHS je na vyrobcavi, pripadne
dovozcovi alebo distributorovi.

doc. Ing. Juraj Packa, PhD.

prof. Ing. Vladimir Saly, PhD.

Ing. Milan Perny, PhD.

Ustav elektroenergetiky a aplikovanej elektrotechniky,
FEI'STU, Bratislava

Priméarnym cielom nariadenia REACH je zabez-
pecit vysoku uroven ochrany zdravia ludi

a zivotného prostredia, aka aj volny pohyb
latok v zmesiach a vo vyrobkoch a zaroven
zlepSovat konkurencieschopnost a inovéacie.
Toto nariadenie by malo podporovat tiez rozvoj
alternativnych metdd postdenia nebezpecen-
stva latok. Vyrobcovia, dovozcovia aj ich
z&kaznici su povinni oznamovat informacie

o chemikaliach v rdmci celého dodavatel'ského
retazca, aby si boli vedomi informécii tykaja-
cich sa zdravia a bezpecnosti dodavanych pro-
duktov. Niektore z chemikalii, ktaré vzbudzuju
velmivel'ké obavy”, zahffaju: karcinagény,
mutageény, reprodukcné toxiny, perzistentné,
bioakumulativne a toxické chemikalie.

Okrem uZ spominanych legislativnych pred-
pisov REACH a RoHS existuju dalSie délezite
legislativne predpisy EU, ktoré takisto zasad-
nym spdsobom avplyviuja vlastnasti izolac-
nych a plastovych materialov kablov. Mozno
spomenut napriklad Nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 305/2011, ktorym
sa ustanovuj harmanizované podmienky
uvadzania stavebnych vyrabkov na trh (CPR).
Cielom nariadenia bolo predist stratdm na
[udskych Zivotoch a materidlnym Skodam

v pripade poziaru. Predmetné nariadenie pred-
pisuje zadefinovat triedu reakcie na ohen pre
vSetky vyrobky, ktoré su pevne zabudované
do stavby. Aplik&cia nariadenia vedie k Coraz
vacsiemu pouZzivaniu kablov s vylepSenymi
vlastnostami v poziari. V tejto stvislosti mozno
spoment vlastnosti ako horlavost (Sirenie
poZiaru), tvorba dymu, toxicita a korozivita
splodin harenia, eliminovanie vzniku horiacich
kvapiek atd- Jednou z moznosti zlepSovania
vlastnosti kablov v poziari je pridavanie retar-
dérov horenia a dalSich prisad do Standard-
nych izolatnych materialov. VSetky prisady by
viak mali v si¢asnosti spifiat uz spominané
legislativne predpisy REACH a RoHS.

Problematika novych kablovych
izolaénych zmesi

V kontexte navych environmentalnych poZzia-
daviek v EU st v sutasnosti zmesi kablovjch



izol&cii v poravnani s minulostou modifikovane.
Tento fakt mozno najlepsie dokladovat na
zlozeni zakladného polyméru pouzivaného na
izolacie a plaste kablov, ktorym je makcend
PVC (polyvinylchloridova) zmes. Smernica RoHS
vyznamne ovplyvnila jej Zivotnost, pretoze za-
kézala pouZivanie najucinnejsich stabilizatorov
PVC na baze olova (Pb)a REACH zasadnym spo-
sobom znizil mechanickd odolnost materialu
zdkazom najucinnejsich zmakCovadiel na baze
nizkomalekulovych ftalatov, predovSetkym
DEHP {bis(2-etylhexyl)} ftalat, ktory je znamejsi
pod nazvom dioktylftalat, DOP. Tento bol

v minulosti najbeznejsim zmékcovadiom PVC.

Z hladiska CPR je v su¢asnosti zakazané
inStalovat Standardné PVC kable do mno-
hych priestorov, ako st napriklad 16Zkavé
oddelenia nemacnic, jasle, zhromazdovacie
a komunikacne priestory. Hlavnym dévodom
je skutacnost, Ze kable na baze PVC zmesi
produkuju v poziari husty dym s jedovatym
a korozivnym HCI. Na Slovensku pouzivanie
kablov s vylepSenymi vlastnostami v poziari
predpisuje vyhlaska MV SR 94/2004 7. z.[3]
v zneni neskorsich predpisov, ktora sa odvola-
va na normu STN 92 0203 [4].

Z pohladu zivotnosti kablov st bezpachyby
.najslabim prvkom” ich konStrukcie polymérne,
predovSetkym izolacné a plaStové materialy.
Pripadné zmeny vlastnosti izolacii, Ci uzZ z krat-
kodobého, alebo dihodobeho hladiska, mézu
priama suvisiet s modifikaciami zmesi s cielom
prisposobit sa novej europskej legislative.

SkutoCnost, Ze pre plaste kablov s vylep-
Senymi vlastnostami v poZiari vyrobcovia
uvadzaju v technickych podmienkach bezne
minimalnu pevnost v tahu 9 MPa a taznost
125 % a na druhej strane pre PVC plaste st to
hodnoty 12,5 MPa pre pevnost v tahu a 150 %
pre taznost, naznacuje, Ze z hladiska mecha-
nickych vlastnosti su na tom lepSie PVC kable.
NaSe merania z reélne odobranych vzoriek

z prevadzky dokazuju, Ze taznost PVC plastov
6 kV kablov dosahuje vyznamne lepSie hodno-
ty, a to bezne okalo 300 %.

0br. 2 Poskadenie pldsta 6 kV kdbla s vylepSenymi
vlastnostami v poZiari pocas zrychleného tepelného
starnutia, spésobené vlastnou hmotnostou
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Obr. 18pirdlové prasknutie pldsta s vylepsenymi viastnostami v poZiari asi po trojroénej previdzke [5]

Zial, mnohi projektanti si neuvedomuji sku-
toCnost, Ze povodne kable mdzu mat lepsie
vlastnosti ako nove kable s novymi receptu-
rami vyrobené v zmysle si¢asnej legislativy.
Prablém nastane, ak sa v prevadzke vyskytne
neoCakavany degradacny Cinitel, ktorému
nikto nevenoval pozarnost z dévodu, ze po-
vodne inStalované kable sa s nim dokézali bez
prablémov vyravnat. V konecnom dosledku to
moZe viest k neoCakavanym havariam.

Na obr. Tvidime poSkodeny plast kabla s vy-
lepSenymi vlastnostami v poZiari, kde asi po
troch rokoch prevadzky dosSlo k Spirdlovému
prasknutiu plasta nasledkom namahania
torznymi silami po jeho instalcii.

Dalsi priklad poskodenia plasta 6 kV kabla

s vylepSenymi vlastnostami v poziari tentoraz
v laboratornych podmienkach je mozné vidiet
na obr. 2. PoSkodenie bolo spdsobené vlastnou
hmotnostou pocas zrychleného tepelného
starnutia v teplovzduSnom termostate, pricom
na kabli s PVC plaStom podrobenom tym istym
podmienkam zrychleného tepelného starnutia
nebolo zaznamenané Ziadne poSkodenie.

Obidva uvedené pripady poSkodenia plastov
sa stali na kabloch, ktoré boli podrobené vet-
kym testom a skuskam predpisanym platnymi
STN normami. Z tohto dévodu by mali byt nové
izolacne materialy a ich zmesi podrobené
ovela naroCnejsim a intenzivnejSim testom
vlastnosti v zaujme overenia ich Zivotnosti.
Overovanie kablov s modifikovanymi a novymi
izolatnymi materialmi v porovnani s povod-
nymi izolatnymi zmesami po zavedeni novej
legislativy EU (RoHS, REACH)je len jednou

z mnozstva Uloh, ktoré sa uskutoCiiuju v ram-
ci rieSenia aktualneho APVV projektu [6].
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Struktura pre projekt: Medzinarodné centrum
excelentnosti pre vyskum inteligentnych

a bezpecnych informacno-komunikacnych
technoldgii a systemov - II. etapa, Kod ITMS:
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ZAVER

Izolatné a plastové materialy kdblov musia
spiftat $pecifické vlastnosti, ktoré s vhodné
na ich pouzitie v konkretnych prevadzkovych
podmienkach. Ak zoberieme do dvahy neusta-
le sa zvySujuce poziadavky na ich garanto-
vanl zivotnost a spolahlivost, ktoré musia
byt v stlade s ekologickymi poziadavkami EU,
tak jedinym rieSenim méZe byt pouZitie Uplne
novych materialov alebo modifikacia zloZenia
povodne pouZivanych materialov. Modifikacia
kablovych izolatnych materilov v zmysle
ekologickych poZiadaviek EU moze viest

k vyznamnym zmenam ddlezitych vlastnosti
kablovych izolacii, Co ma za nasledok znizenie
ich spolahlivosti. Z tohto dévodu by malo

byt dlhodobé testovanie stability vlastnosti
beZnou realitou s cielom potvrdit ich odolnost
proti vybranemu prevadzkovému prostrediu.
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' VYSKUM A VYVOJ

Vyskum predneho
brzdoveho svetla

e

na Zilinskej univerzite

v Ziline

0d septembra 2022 sa ucastnici
cestnej premavky mohli najprv
v meédiach a ndsledne aj priamo
v cestnej premavke stretnut’

s testovanim predného brzdo-
veho svetla. Ide o dalsi prvok
inStalovany do vozidiel, ktory
ma prispiet’ k znizeniu poctu
dopravnych nehod alebo Skodo-
vych udalosti v cestnej doprave.

Vyskum realizuje Fakulta prevadzky a ekono-
miky dopravy a spojov Zilinskej univerzity

v Ziline v spolupréci Bonnskym institdtom

a pod z&stitou Ministerstva dopravy a vystav-
by SR. Zilinska univerzita v Ziline realizuje
jedineCny vyskum v realnej premavke, v ktorej
v sucasnosti jazdi 3 000 vozidiel vybavenych
prednym brzdovym svetlom. Projekt sa pre-
vazne uskutoCiuje na Uzemi Trencianskeho

a Zilinského kraja. Do projektu sa zapojili
spolocnosti nakladnej dopravy, autobusovej
dopravy, taxisluzby, ale aj samotni jednotlivci,
ktori chceli prispiet k vyskumu vplyvu pred-
ného brzdového svetla na bezpecnost cestnej
dopravy. Pre kazdé vozidlo, do ktorého sa in-
Stalovalo predné brzdové svetlo, Ministerstvo
dopravy a vystavby SR vystavilo osved¢enie

0 inStalacii, ktoré apréviiuje pouzivat predné
brzdoveé svetlo na pozemnych komunikaciach.

Predné brzdové svetlo mé zelend farbu. Vyber
farby svetla na zaCiatku projektu nebol jedno-
duchy, ale pri analyze moznosti vysla zelend
farba ako najlepSia. Na predné brzdove svetlo
nie je mozné pouZif farbu, ktora dnes uz ma
vyuZitie v cestnej premavke. Takze oranzova
farba sa nemoze pouZit, pretoze ide o farbu
smerovych svetiel. Cervena farba sa pouziva
na zadne brzdove svetlo. Vyhradend farba
svetla, ktoru tieZ nie je mozné pouZit, je aj
modra, ktorl pouZivaju vozidla s prednostou
jazdy. Z toho dovodu sa dnes realizuje vyskum
predného brzdoveho svetla so zelenou farbou.

—/ FILINSKA UNIVERZITA V FILINE
"1 Fakulta prevadzky a ekonomiky
. — dopravy 8 Spojov

prof. Ing. Milo§ Poliak, PhD.,
Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov,
Zilinskd univerzita v Ziline

prof. Ing. Milo$ Poliak, PhD., a testovacie vozidlo s instalovanym prednym brzdovym svetlom

Mozno viacero [udi, ked prvykrat poculi

0 prednom brzdovom svetle, sa zamysleli, ako
mdZe predne brzdove svetlo pomact zvysit
bezpecnost cestnej premavky. Je potrebné
si uvedomit, Ze vznik dopravnej nehody ma
tri mozné priCiny. Technicky problém vozidla,
problémy infraStruktury a okolitého prostre-
dia a pochybenie vodica, resp. ludsky faktor.
V sucasnosti najcastejsimi dévodmi do-
pravnych nehdd je ludsky faktor. Na zéklade
vyskumu u profesionalnych vodiCov sme
zistili, ze vznikaju situdcie, pri ktorych vodi¢
pocituje neistotu, ¢i moZe pokracovat v jazde
napriek tomu, Ze mé prednost v jazde. Ci
pokracovanim v jazde neddjde k dopravnej
nehode. Cielom inStalacie predného brzdove-
ho svetla je prave zniZit neistotu UCastnikov
cestnej premavky a tym zvysit bezpetnost

cestnej premavky. Tak predné brzdové svetlo
ma potencial naplnit plan EU zniZit pocet mft-
vych 0sdb na cestach v nasledujicom obdabi.

Predné brzdoveé svetlo ma potencial zniZit do-

pravnu nehodovost v nasledujucich pripadoch:

« odbocCenie vlavo - ak sa v cestnej premavke
stretnu dve vozidla, pri ktorych jedno odbo-
Cuje vlavo a déva prednost vozidlu pokracu-
jucemu priamo, vznika urcita miera neistoty
u vodica pokracujuceho priamo, i vozidlo
odboCujuce vlavo registruje skutoCnost, ze
musi dat prednost protiidicemu vozidlu.
V pripade, ak vozidlo odbaCujuce viavo
zacne brzdit, rozsvieti sa predné brzdove
svetlo a protiiduce vozidlo ma informaciu,
Ze vozidlo brzdi(obr. 1).



Obrdzok 1: Porovnanie informovanosti vodica pri odboceni viavo

zmena jazdneho pruhu - pri zmene jazdného
pruhu vodic pracuje Casto s vel'kou mierou
neistoty, ¢i vodic, ktory jazdi v jazdnom pruhu,
do ktoreho sa vodi¢ zamysla zaradit, si vSimol
smeravé svetld vozidla a ¢i bude mact vodic
bezpetne zmenit jazdny pruh. V pripade, ak
vozidla v jazdnom pruhu pribrzdi, aby umoz-
nilo druhému vozidlu sa zaradit, rozsvieti sa
predné brzdové svetlo. Vodit meniaci jazdny
pruh uvidi rozsvietené predné brzdove svetlo,
¢im sa zniZi u vodica stres, pretoze ma infor-
maciu, Ze vozidlo mu umoZziuje sa zaradit do
dalSieho jazdného pruhu (obr. 2).

Obrdzok 2: Zmena jazdného pruhu

» z(7ena vozovka - podobna situacia vznika
pri zuzeni vozovky, kde je mozné realizovat
na urcitom Useku iba jazdu jednym vozid-
lom. Ak md vozidlo informdciu, Ze oprotiidu-
ce vozidlo brzdi, resp. stoji a ma rozsvietené
predné brzdové svetlo, znamena to, Ze
konkrétny vodiC moze pokraCovat v jazde

zizenym Usekom vozovky.

priechod pre chodcav - chodci Casto
pracuju s vel'kou mierou neistoty z toho
dévodu, Ze nemaju informaciu, &i ich vodici
vidia a ¢i im daju prednost. Chodec tasto
Caka na ocny kontakt s vadicom, ktory v3ak
nie je Casto mozny. Napr. v noci, za znizenej
viditelnosti a pod. Rozsvietenie predného
brzdového svetla znamena, ze vodic vnima
chodca a zacal brzdit (obr. 3).

Napriek tomu, Ze finalne vysledky vyskumu
budu k dispozicii aZz po ukonceni vyskumu

na jesen 2024, uz v tomto obdobi si zname
Ciastkaveé vysledky predvyskumu, ktory sa re-
alizoval s vybranymi profesianalnymi vodic¢mi

pred inStalovanim predného brzdoveho svetla.

Na predvyskume sa zucastnilo celkovo 239
prafesionalnych vodicov, z ktorych:

« 19,70 % - vykon viac ako 100 000 km/rok,

« 1210 % - vykon od 60 000 do 100 000 km/rok,
« 19,70 % - vykon od 30 000 do 60 000 km/rok,
« 32,60 % - vykon od 10 000 do 30 000 km/rok,
« 15,90 % - vykon do 10 000 km/rok.

Na zéklade vysledkov predvyskumu je mozné
kanStatovat, ze 77 % profesionalnych vodicov,
ktori v priemere maju ro¢ne najazdenych

52 000 km, vyjadrili, Ze ak by mohli rozhodnut,
hlasovali by za zavedenie predneho brzdového
svetla. Dalej 67 % voditov profesionalov si
mysli, Ze predné brzdove svetlo zvySuje plynu-
lost cestnej premavky. Na zaklade doterajSie-
ho vyskumu predného brzdoveého svetla sme
identifikovali aj dalSie vyhody, ktoré predné
brzdove svetlo prinaSa. Vyrazne zvySuje bez-
pecnost a znizuje neistotu vodicov sanitiek

v pripade, ak prepravuju pacienta so zapnuty-
mi majakmi. Vodicom sanitiek velmi pomaha
predné zelené svetlo v ziskani informacie, i
vozidla v krizovatke brzdia a sanitka moze
krizovatkou prejst. Cestujuci so zastavkami na
znamenie musia zamavat na vodita autobusu,
aby im zastavil. Casto dlho mavaju a nevedia,
Ciich vodic autobusu vidi. Prave predné
brzdoveé svetlo dava cestujicim informaciu,
Ze autobus zacal brzdit a zastavi na zastavke
na znamenie. 75 % profesionalnych vodicov si
mysli, Ze predné brzdove svetlo zvy3i bezpec-
nost cestnej premavky pri odboCovani viavo.
Pre vodiCa, ktory pokracuje priamo po hlavngj
ceste, je dolezita informéacia, &i ho oprotiidice
vozidlo odbocujuce vlavo registruje. Ak vodic
nema informaciu, ¢i ho vodic oprotiiduceho
vozidla vidi, Casto znizuju rychlost, ¢o najma

v rannych $pickach naruSuje plynulost cestnej
premavky. V pripade, ak ma vodi¢ pokracujuci
po hlavnej ceste informéciu, Ze vozidlo odbo-
Cujuce vlavo brzdi, znizuje sa neistota

u tohto vodica a zvysi sa plynulost jazdy, ako
aj plynulost cestnej premavky. Pri radeni
vjazdnych pruhoch vSak taktieZ pri dobrz-
dovani v kolénach vznika na strane vodica
neistota. V pripade zmeny jazdného pruhu
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musi vodiC odhadnit rychlost prichadzajiceho
vozidla a rozhodnut sa, Ci sa stihne zaradit
alebo nie. V pripade ak ma informaciu, ze
prichadzajuce vozidlo znizilo rychlost roz-
svietenim predného brzdového svetla, zniZi sa
neistota vodica, ktory meni jazdny pruh. Vie,
Ze ho prichadzajuce vozidlo pista a moze sa
zaradit. Vyrazna neistota vodica vznika aj pri
kolonach. V su¢asnom obdabi vodi¢ na konci
kolony sleduje prichadzajice dalSie vozidlo

s nadejou, Ze brzdi. Rozsvietenim predného
brzdového svetla je poskytnuté vodiCovi

v koléne informacia, Ze vozidlo zacalo brzdit.
Az 75 % vodicov, ktori sa z(€astnili na predvy-
skume, si mysli, e predné brzdoveé svetlo ma
vyznam pri dobrzdovani v kolonach.

0brdzok 3: Informdcia o brzdeni vozidla rozsvietenim
predného brzdového svetla pred priechodom pre chodcov

Pri vyskume v ramci zaverecnych prac na Fa-
kulte prevadzky a ekonomiky dopravy a spo-
jov sazistilo, Ze az 96 % chodcov sa stretlo
S0 situéciou, Ze si neboli isti, i ich vodiC vidi
a Ci vozidlo brzdi. Chodci abycajne vyhlada-
vaju ocny kontakt s vodicom a na z&klade
toho sa rozhodnu aj pri malych rychlostiach
vozidla, Ci vstupit na priechad pre chodcov.

V pripade znizenej viditelnosti alebo v noci
chadci nie st schopni nadviazat ocny kontakt
a ostavaju v neistote, Ci vozidlo brzdi alebo
nie. Préve predné brzdové svetlo znizuje
neistotu chodcov a poskytuje im informéaciu
0 tom, Ci vozidlo brzdi alebo nie. Pri predvy-
skume u vodicov profesionalov sa zistilo, 7e
az 73 % vodicov si mysli, Ze pri priechode pre
chadcov predné brzdoveé svetlo vyrazne zvysi
aleba zvysi bezpecnost na cestach.

ZvySenie bezpecnosti cestnej premavky ma
vel'ky vyznam nielen pre SR, ale aj pre celd
EU. Predné brzdové svetlo je bezpetnostny
prvok, ktary mé vysoky potencial pri velmi
nizkych nakladoch. Pri vyskume predného
brzdového svetla bolo potrebne vyrobit

a dodat osabitne predné brzdove svetld, ktoré
sa pouzili na vyskum. Vyrobné naklady boli
na urovni priblizne 16 €. V pripade, ak sa bude
predné brzdové svetlo vyrabat hromadne

a bude sa montovat pri vyrobe vozidla, pojde
0 vyrazne nizSie naklady, ktoré vo vztahu

k cene vozidla budu zanedbatelné vzhladom
na to, Ze ide o bezpecCnostny prvok, ktory
znizuje riziko vzniku dopravnej nehody.

=



UNIVERZITY A FAKULTY

Den otvorenych dveri

na SjF STU v Bratislave

a 1. vodikovy midibus

v Europe

MIP je svetovym lidrom vo vyvoji mestskych
autobusov s bezemisnym pohonom vyuzi-
vajlcich ultralahkd samonosnd kompozitnu
konstrukciu karoseérie.

Autobus firmy Mability&Innavation Production,
s.1.0., v segmente midibusov bal prvym

v Eurdpskej tnii, ktory ziskal Eurdpske typove
schvélenie zaCiatkom roka 2022 na vodikovy
pohon. Je to unikatny koncept, kedZe karoséria
je vyrobena z kompozitnych materialov. Ide

0 svetovy unikat, pretoZe komponenty vodikove]
sUstavy sa nachadzaju v motorovom priestore.

Maximalna hmotnost vodika, ktora sa zmesti
do nadrzi, je 10,5 kg pri tlaku 350 barav, ¢o je

SLOVENSKA TECHNICKA
UNIVERZITA V BRATISLAVE
STROJNICKA FAKULTA

Mgr. Renata SoviSova,
Slovenska technicka univerzita Bratislava

www.stuba.sk

Studenti a hostia mali moznost absolvovat predvddzacie jazdy v autobuse.

postacujlce na minimalny dojazd 350 km na
vodik vdaka vysokoefektivnemu palivovemu
¢lanku s maximalnym vykonom 30 kW. Dojazd
je mozné zvysit o dalSich 100 km, vdaka
bateriovym systémom.

Autobus bol v sicasnosti nasadeny do sku-
Sobnej prevadzky. PoCas testovania sa nam
podarilo overit unikatnu spotrebu autobusu.
Bal testavany v narocnych podmienkach.

LHybridny pahon @ modulova karoséria, to su
dva zdkladné atribdty prvéha homologizova-
ného midibusu, ktoré ho radia do kategdrie
vynimo¢nych. Midibus méZe na svoj pohyb
vyuZivat jednak elektrinu uloZend v akumu-
latore aleba si ju vyraba pacas prevadzky.
Nasa fakulta priloZila ruku k dielu pri vyvaji
samonosnej kompozitnej karosérie. Variabilné
uspariadanie jednatlivych modulov lepenim
umoznuje vytvarat modifikdcie karosérie podla
konkrétnych poZiadaviek zakaznika, garantuje
jej nizku hmatnost a v kanecnom désledku

aj nizku spotrebu midibusu,” upresnil dekan
Strojnickej fakulty STU v Bratislave profesor
Lubomir Soos.

Strojnicka fakulta STU v Bratislave sa skoro za
80 rokov vypracovala na Spickovu a reSpek-
tovanu vedeckovyskumnd indtiticiu doma

aj v zahranici. Aj poCas Diia atvorenych dveri
pedagdgovia a Studenti ukézali ziakom stred-
nych $kol, ze mozu Studovat moderneé tech-
nolagie na Skole s tradiciou. Zaujem dozvediet
sa viac 0 SjF STU a vodikovom midibuse mali
Ziaci z gymnézii a odbornych strednych $kol

z celého Slovenska. Mali moznost vidiet nielen
vodikovy midibus, ale aj iné moderné techno-
l6gie a inovativne projekty, ktorych sucastou
sa mozu stat aj oni pacas svojho Studia.
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Stredoskolaci predstavili

e o 0o 0 STU

e o o o Sj F
SLOVENSKA TECHNICKA

STROJNICKA FAKULTA

svoje inovativne projekty
na Strojarskej olympiade
SjF STU v Bratislave

Sutaz je urcend vSetkym Studentom stred-
nych $kol, ktori maju zaujem sutazit a overit
si svoje vedomosti v siitaznych oblastiach
(matematika, fyzika, strojnictvo a odborné
strojarske zameranie), ziskat zaujimaveé
poznatky, skusenosti a blizsie spoznat Stroj-
nicku fakultu STU v Bratislave. Jednym

z hlavnych cielov podujatia je propagacia
bakalarskeho Studia na Strojnickej fakulte
STU v Bratislave. Z&rovef st ziakom strednych
Skol predstavené spolocnasti z priemyslu,

v ktorych raz mozno budu tspesne posabit.

Tento rok nas podporili hlavni partneri
Volkswagen Slovakia, a. s., Tatravagonka, a. s.,
Zvaz automobilového priemyslu Slovenskej
republiky, Zvaz strojarskeho priemyslu
Slovenskej republiky a dalsi partneri, ktorymi
st Nord-Pohony, Walter Slovakia, Konstrukta
Industry, Vyskumny Gstav zvaracsky, Sloven-
ska spolocnost udrzby, Siemens Slovensko,
KUKA Slovakia, s.r. 0., a Mability&Innovation
Production, s.r. 0.

,Sutaz vznikla s cielom zvysit povedomie
technického vzdelania na Slovensku a zlepsit
informovanost o technickom vzdeldvani na
univerzitach prostrednictvom vedomostnych
sutazi. Za 16 rokov svojej existencie sa do
sutaze zapojilo viac ako 1850 Studentov z 530
strednych Skol, ¢im sa Strojdrska olympidda
stala jednou z najvdcsich technickych sutazi
stredoskoldkov. Studenti riesia v rdmci zada-
nych technickych okruhov svoje projekty

a najlepSi z nich st pozvani prezentovat svoje
projekty priamo na nasu fakultu. Tento rok sa
v siedmich komisidch predstavilo 72 finalistov.
Najlepsi traja z kaZdej komisie a ich Skoly boli
financne ocenent. Pri tejto prilezitosti by som
cheel podakovat partnerom olympiddy za ich
podporu. Vitazi jednotlivych kategérii sa stavaju
ambasdadormi nasej fakulty, ¢im olympidda
naplfia svoje hlavné poslanie - popularizdcia
technického vzdeldvania medzi mladymi [udmi
na Slovensku,” zdoraznil dekan Strojnickej fa-
kulty STU v Bratislave profesor Lubomir Soos.

Z dévodu vel'keho zaujmu findle prebiehalo az
v 7komisiach. Vitazmi jednotlivych komisii sa
stali Bruno Erdélyi s pracou s ndzvom Vyroba
minikaravanu, Juraj Macak s pracou Navrh
avyroba fraktéalneho zveraka, Jakub Rzyman
s pracou Ucebnd pomdcka pre PID requlaciu,
Erik Burédk s pracou Ucebnd pomacka

k vertikalnym veternym turbinam, Cliver

Mgr. Renata SoviSova,
Strojnicka fakulta, STU Bratislava

Dr. h. c. prof. Ing. Lubomir $00S, PhD.,
dekan strojnickej fakulty, STU Bratislava

Konecny s pracou Meranie dielov vypalenych
fiber laserovou technologiou, Lubo$ KoniCek
s pracou Ako na 3D tlaciaren, Mario Valo

a Matej Urban s pracou Upgrade bicykla. Na
sldvnostnom finale sa ziCastnil osobne aj
Clen Predstavenstva pre personalnu oblast
spolocnosti Volkswagen Slovakia pan Kai
Stefan Linnenkohl, ktory zablahozelal vitazom
kich uspeSnym pracam a pocas svojha priho-
voru apeloval na dopyt prave po absolventoch
strojarskych Studijnych programov.

UNIVERZITA V BRATISLAVE
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Brnianske
elektrickove

tunely

V susednej Ceskej republike, v krajskom mes-
te Brne sa takuto problematiku rozhodli riesit
vybudovanim dvoch elektrickovych tunelov
TRAM tunel Kampus a TRAM tunel Zabovieska.
Vystavba tychto dvach tunelov pre elektri¢-
kove trate je realizovana dvomi rozdielnymi
metddami. Tunel Kampus bol realizovany
podzemnymi stenami, osadenim stropu a po-
stupnym hibenim relativne makkého materia-
lu. Tunel Zabovieské bol realizovany klasicky
razenim v skalnom masive za pomoci trhavin.
V obach tuneloch je vlastna elektrickova trat
realizovana ako pevna jazdna draha

TRAM tunel Kampus
Predizenie elektrickovej trate
z Osovej do Kampusu Bohunice

Stru€ny popis

+ Dizka tunelovej ¢asti - 620 m

« Dizka PJD (W-Tram) - 620 m

« Datum zacatia stavby 1. 8. 2019

« Datum spustenia prevadzky elektriciek
11.12. 2022

« Celkova cena diela - 1,49 mld. K¢

Novy usek elektrickovej trate je odbocenim

Z jestvujlcej trate na Stary Liskavec u zastavky
Osova. Vlastny tunel je sucastou tejta stavby
PrediZenie elektrickovej trate z Osovej do
Kampusu Bohunice”. Vystavbau elektrickovej
trate v Casti vedenej v tuneli a naslednou jej
prevadzkou sa podstatne zlepsi spojenie centra
mesta s vysokoSkolskym mesteckom, nemac-
nicnym komplexom a obchodnym centrom.
Termin skuSobnej prevadzky s cestujucimi je od
decembra 2022. Investorom je spolocne mesto
Brno a Dopravni podnik mésta Brno.

Vlastna stavba sa dotyka aj jestvujucej trate
Stary Liskovec, kde doSlo k posunu zastavky
Osova o cca 125 m smerom do centra

ak uprave smeroveho a vyskovéeho vedenia
trate v dizke cca 450 m, za ktorou sa zatina
novy Usek trate, ktora pokracuje do dvojko-
[ajného tunela dizky 619 m a stipa k zastavke

=

TRAM tunel Kampus

Zapadna brana. Tato zastavka je hibeng]
konstrukcie s ostrovnym nastupiskom. Za
tunelovou Castou nasleduje konetna zastavka
Univerzita a Nemocnice Bohunice. Kone¢né
zastavka je Uvratoveho uspariadania kolajo-
vym prejazdom pred zastavkou. Zastavka méa
celkovo 6 nastupnych hran zabezpecujlcich

Po vytaZeni zeminy medzi stenami a stropnou doskou
rok 2021

Na zabezpecenie kvalitnej
dopravy sa vo svete buduju

aj technicky vysokondrocne
stavebné diela, ktorych vy-
sledkom je lepsSia dopravnad
obsluznost, respektive celkovo
kvalitnejsSie dopravné rieSenia
pre dané oblasti.

Ing. Bronislav Weig|,
Slovenska vedeckotechnicka spolocnost, doprava

prestup medzi elektrickami, autobusmi

a trolejbusmi. Medzi zastavkou a portalom
tunela su umiestené dve odstavné kolaje. Trat
je vedend na samostatnom telese s n&jazdmi
z komunikacnej siete pre ucely Gdrzby a mi-
moriadne udalosti. ZabezpecCenie tuneloveho
useku je svetelnou signalizaciou.

Po ulozeni kolajnic rok 2022
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TRAM tunel KAMPUS zastdvka Zdpadni brdna rok 2021

Kol'ajovy zvrSok na Gseku novovybudovanej

trate s nasledujicimi povrchmi:

« Asfaltovy kryt - cca km 0,0 az 0,056
akm 0,675 a7 0,835

« Pevnajazdna dréha, beton - cca km 0,056
az 0,675 (tunelovy Usek vratane zastavky)

« Otvoreny kolajovy zvr$ok - cca km 0,835 aZ
0,903 a v rekonstruovanom Useku jestvuji-
cej trate

V tunelovej ¢asti je po celej dizke obojstranny
chodnik Sirky 1,5 m. Tunel mé z oboch stréan
uzatvaracie vrata, aby sa cely priestor tunela
po skanceni prevadzky mohol uzatvorit.

V tuneli je po celej dizke kamerovy systém.
Vstupy do zastavky Zapadni brana su opat-
rené rolovacou mrezou, aby sa rovnako po
ukonceni prevadzky mahla zastavka uzatvorit
spolu s tunelom.

Zastavka Zapadni brana

Zastavka Zapadni brana je hiben4 s ostrovnym
néstupiskom dizky 65 m a Sirky 6,6 m - 9,7 m.
Nastupisko je 7.6 m pod terénom. S pavrchom
ho spojuju eskalatory a pevné schodiska. Bez-
bariérovy pristup je umozneny evakuacnym
vytahom. Cely priestor nastupiska je otvoreny
a zakryty presklenym zastreSenim.

TRAM tunel KAMPUS zastdvka Univerzita a Nemocnice
Bohunice

TRAM tunel KAMPUS zastdvka Zapadni brdna rok 2022

Zastavka Univerzita a Nemocnice Bohunice
KaneCnéa zastavka je Gvratového usporiadania
s kolajovym prejazdom pred nastupiskom.
Zastavka mé celkovo 6 nastupnych hran
dizky 60 m zabezpegujlcich prestup medzi
elektrickami, autobusmi a trolejbusmi. N&-
stupiska st sirky 3,3 m zakryté v celej dizke
zastreSenim. Medzi zastavkou a portalom
tunela st umiestnené dve odstavneé kolaje,
kazda dizky 65 m.

Popis stavebného riesenia

Stavba je na jestvujucu elektrickovu siet MHD
napojena na trat do Starého Liskovca v mieste
zastéavky Osova. Pristup na zastavku Osova

je novymi chodnikmi, schodiskom a dvoma
vytahmi z ulice Osova. Ulice Okrouhla je pre-
ruSend v Gseku medzi vjazdom na parkovisko
u ulice Vltavska a miestom napojeni na Osovu
bude sluzit iba chodcom, pre pristup udrzby
avozidla integrovaneho zachranného systému.

Na zastavku Nova Jihlavska je pesi pristup
z ulice Labska. Pristup bude zaraven sluzit
pre vozidla Udrzby a evakuacne vozidla.
Na Uroved nastupiska je pristup vytahom,
pevnym schodiskom a eskalatormi.

V priestore zastavky Univerzita a Nemocnice
Bohunice su pre trolejbusové a autobusove
linky zriadene nastupiska priamo v ulici
Netroufalky. V smere k zastavke Univerzitni
kampus je spolocné nastupisko a elektric-
kami a v apaCnom smere je nastupisko za
krizovatkou s ulicou z Palachovho namestia.
Priestor trolejbusovej zastavky pre ukoncené
trolejbusy, prijazd na parkovisko a k Nemoc-
nici Brno je organizovany jednosmerne. Vjazd
z krizovatky s ulicou z Palachovho ndmestia
bude aj pre MHD, aj pre prijazd vozidiel na
parkovisko pri nemocnici.

Elektrickova trat v tuneli

Do tunela vchéadza elektrickova trat pravym
oblikom (R =50 m) a pokraguje priamo s nad-
vaznym oblikom (R = 300 m), ktorym sa vcha-
dza so zvacsujucou sa osovou vzdialenostou

do zastavky Zapadni brana. Tato zastavka je
podpavrchova s ostrovnym nastupiskom

a nastupnou hranou na vnatornej strane
oblika (R = 300 m). Za zastavkou sa traf
vracia do osovej vzdialenosti 3,10 m a pria-
mym usekom vychadza z tunelového useku.
0d vjazdu do tunela az po zastavku Zapadni
brana ma trat stipanie 65 %o, za zastavkou
12 %0 a na rozhrani tunelovej Casti a Casti
pred Nemocnicou Bohunice trat mierne
klesé -10 %o. Dizka tunelového seku je cca
620 m, je rieSena pevnou jazdou drahou so
Zliabkovou kolajnicou, upevnenim W-Tram

a so zakrytym povrchom.

Postup vystavby

Tunel je rozdeleny na 4 Useky: juzny portal
(manolit), tunelové ¢ast (podzemné steny,
monoliticky strop), hibena stanica (monolit),
severny portal (monalit). V prvej etape vy-
stavby tunela sa realizovala vystavba hlavnej
tunelovej Casti. V druhej etape sa realizovala
vystavba vlastnej podzemnej stanice a sever-
ného portélu. V tretej etape sa budoval juzny
portal. Po dokonCeni hrubej stavby sa zacala
budavat pevna jazdna draha. Najskor sa
realizovalo odvodnenie pomocou drenazneho
potrubia. Nasledne sa vykonala betondz tni-
kovych chodnikov po oboch stranach tunela.
V priebehu dokontovania chodnikav sa zacala
realizovat beténovéa doska pre pevnu jazdnu
drahu. Po zabetonovani dosky sa zatala mon-
t47 kolajnic, pomoacou upevnenia W-Tram. Po
osadeni oboch kolaji sa realizovala betonaz
.pojazdovych dosiek” medzi kolajami a v jed-
notlivych kolajach. Pred portaimi sa nachadza
zakryty zvrSok pomocou asfaltového krytu.
Medzi tunelom a ,klasickym” elektrickovym
zvrskom ($trk a podvaly) je vytvorena precho-
dové oblast (preliate Strkové [6zko pomocou
Zivice) z dovodu mensieho rozdielu medzi
sadanim jednotlivych typov konstrukcii.

Cela nova elektrickova trat bola budovana od
05/2020 do 12/2022. SkiSobna prevadzka na
trati sa zacala 11.12. 2022.

g/



» TRAM tunel Zabovreska
,VMO I/42 BRNO, ZABOVRESKA"

Elektrickovy tunel - strucny technicky popis
Elektrickovy tunel je sucastou rozSirenia

komunikacie ,YMO I/42 Brno, ZabovFeska”. Re-

alizacia tohto elektrickoveho tunela umozni
rozsirenie a tym zvySenie kapacity prifahlej
komunikacie. Termin skiSobnej prevadzky
s cestujucimi je planovany na 2. Stvrtrok
2023 a nasledne bude pokracovat vystavba

cestnej komunikacie. Investorom celej stavby

vratane elektrickového tunela je Reditelstvi
silnic a dalnic CR.

V ramci vystavby VMO doSlo k prelozeniu
elektrickovej trate do noveho tunela pod Wil-
sonovym lesom, pricom razene portély tunela
sU situovane v miestach byvalych lomov.

Tunel v celkovej dizke 500 m je tvoreny
razenou tastou dizky 333 m a presypanymi
tastami dizky 162 m na severe a dizky 5 m pri
juznom portali. Sucastou tunela je samostat-
na razena Unikova §toliia dizky 55 m, ktora

je situovana zhruba v polovici dizky tunela

Pévodnd elektrickovd trat a dvojpruhovd komunikdcia

a umoznuje bezpeCnl evakuaciu 0s6b do
priestoru nudzového zalivu prilahlej cestnej
galerie. Technologicky objekt pri severnom
portéli tunela zdruzuje technologické zazemie
pre elektrickoveé aj cestnu Cast.

TRAM tunel Zabovreska

Z hladiska priecneho usporiadania zodpoveda
prejazdny profil norme dvojkolajného elek-
trickoveho tunela. Osova vzdialenost kolaji j

b

konStantna 3,100 m. Smerovo je tunel navrh-
nuty podla trasy do niekol'kych protismernych
ablukov s minimélnym polomerom 161,550 m.
VySkovo je tunel navrhnuty do strechovitého
sklonu s pozdiznych sklonom vyskového

Vizudlizacia koneéného tunelu Zabovresky a §tvorpruhovej komunikdcie

polygonu 0,5 % s vrcholovym oblukom pribliz-
ne v polovici dlzky tunela.

V trase razeného i presypaneho tunela su
umiestnené Cistiace vyklenky pre drendz,

v razenej Casti tunela st umiestnené
podruzné rozvodne. Razba prebiehala novou
raklskou tunelovacou metodou za pomoci
trhavin so zaistovanim vyrubu striekanym be-
tonom, priehradovymi nosnikmi a svornikmi.
Definitivne ostenie v razenom Useku je zalo-
Zené na zakladovych pasoch. Hrabka ostenia
vo vrcholu klenby je min. 300 mm. Tunel j
opatreny medzilahlou daZdnikovou fcliovou
hydroizolaciou a patnou drenazou.
Presypany tunel pri severnom portali ma
dve konStrukcne rozdielne Casti, 138 m dihy
klenbovy Usek a 24 m dlhy Usek tvoreny
uzavretym pravouhlym rdmom v susedstve
galerie a portaloveho technologického objek-
tu. Nosna klenbova konsStrukcia je Zelezobe-
tonové s hrubkou ostenia vo vrchole klenby
450 mm. Rdmové pasy na severnom portali
ana juznom portali su tvarovo abdobneé a su




Upevnenie kolajnic

Vchod do unikovej $tolne

presypané iba sCasti. Hrubka stien, stropnej
a spodnej dosky je min. 600 mm. Steny tunela
do vzdialenasti 50 m od portalu su opatrene
protihlukovym pohltivym obkladom z hliniko-
vych panelov.

Elektrickova trat - stru¢ny technicky popis
ZvrSok elektrickovej trate v tuneli je navrhnuty
ako pevnéa jazdné draha. Betonova doska

s povrchovym néstrekom emulziou Fimafob,
vystuz z KARI-sieti pri spodnom povrchu,
doska beténavana po vySke vo dvoch fazach.
Elektrickovy zvrSok je realizovany na doske
hrabky min. 240 mm z podkladavého betonu.
Pod pevnou jazdnou drahou je umiestend elas-
tomerova antivibracna rohoz CONIRAP 24 mm.

Upevnenie kol'ajnic je pruzne na plastovych
podkladniciach systému W-TRAM do betdnovej

Juzny portdl

pevnej jazdnej drahy v elektricky izolovanom
vyhotoveni a krytom upeviiovacieho uzla po
750 mm alebo na rektifikaény podval po
3,75 m, Zliabkové kol'ajnica NT3.

V prvej faze je betdnovana spodna vystuzena
betonova doska uloZend na antivibracnu
rohoz. Spodna doska je premennej hribky

vo vézbe na priecny sklon horného povrchu
daného prevySenim kolaje v obliku. Kol'ajnice
sl osadeneé pred vybetdnovanim hornej beto-
novej dosky vratane vSetkych upeviovadiel

a padkladnic po max. 750 mma po 3,75 m

na rektifikacné betdnové podvaly. Kolajnice
vratane rektifikacnych podvalov boli pred
vybetanavanim vrchnej dosky smerovo aj
vySkovo osadené do projektovanej polohy
pomocau rektifikaénych skrutiek.

V druhej faze betonaze sa nasledne kolaj spo-
lu s upeviiovadlami zaleje betonom po Uroven

plastavych podkladnic so zaliatim podkladnic

do betdnu v hridbke min. 8 mm. Vrchna doska

ma kon$tantnd hribku okolo 290 mm.

Betonovéa doska pevnej jazdnej drahy sa vybe-
tonovala pre pravu a lavi kolaj samostatne.
Monoliticka betonova doska je v pozdiznom
smere prerusena rektifikacnymi podvalmi,
dilatacné useky betonovej dosky su dlhé cca
4,0 m, dilatacné Skary reSpektuju dilatacne
Skary v osteni tunela(cca a 8,0 m).

Pavrch pevnej jazdnej drahy je odvodneny
priecnym sklonom do prefabrikovanych
betonovych Zliabkav Sirky asi 0,21 m, ktoré st
v najnizsich miestach odvodnené cez dazdové
vpusty do kanalizacie. Péta kolajnice zostala
bez podliatia, aby umoznila prietok vody.
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Stru€ny postup vystavby

Celkové koncepcia vystavby je s ohladom

na zloZitost a vzajomnu previazanost medzi
stavebnymi objektmi zalozena na realizacii
Useku pevnej jazdnej drahy v tuneli Co najskor,
tak aby mohli byt nasledne osadené a instalo-
vané prvky technologického vybavenia tunela.
Nasledne boli dobudované nadvézujuce Useky
pevnej jazdnej drahy pred a za tunelom v roz-
sahu smerovych oblukov vratane prechodnic.
Dalie Useky trate s riesené otvorenym zvrs-
kom. Po inStalacii vSetkych technologickych
prvkov budd vykonane funkcné skusky a odla-
denie riadiaceho systému tunela va vazbe na
centralne veliny BKOM a DPMB. Predpokladany
termin uvedenia do prevadzky je v zmysle
harmonogramu zhatovitela v 1. polroku 2023.

Slovo na zaver

Poznatky z tychto stavieb je mozné uplatnit aj
v SR, najmd v Bratislave, ktord stdle zaostdva
pri rieSeni vystavby a integrdcie kolajovej
dopravy a vyZaduje si spoluprdcu vSetkych
zainteresovanych zloZiek, ako to bolo v tychto
vy$sie uvedenych pripadoch - oblastnd

a miestna samosprava, Zeleznice, magistraty,
DP. Zial; u nds majti v prvom rade prvé slovo
rozne aktivistické skupiny, ¢o v pripade pripra-
vy a ndslednej vystavby v Brne zostalo stranou
a vSetci zainteresovani robili vSetko pre to,
aby sa tieto diela realizovali v o najkratSom
case s vysledkom zabezpecenia ¢o najkvalit-
nejSej dopravy.

A pre pamdtnikov v Bratislave treba pripomendt,
Ze obdobné riesenie ako TRAM tunel Kampus
bolo navrhované zaciatkom 90. rokav pre obslu-
hu sidliska DIhé diely, ale, Zial, po nekonecnych
diskusidch to bolo zamietnute.

_/



' KONFERENCIE

Geosyntetika 2023

Konferencia s medzindrodnou ucastou

Ing. Filip Gago, PhD.,
organizacny garant
www.geosyntetika.sk

Po dlhSom obdobi pauzy sp6-
sobenej covidovymi obmedze-
niami sa uskutocnil 14. roc€nik
konferencie s medzindrodnou
Ucast'ou Geosyntetika 2023

v dnoch 9 - 10. februdra 2023.

Konferenciu usporiadali Katedra geotechniky
a Katedra Zelezni¢ného stavitel'stva a tratové-
ho hospodarstva Stavebnej fakulty Zilinskej
univerzity v Ziline v modernizovanjch priesto-
roch prednéskovej budovy AR. Na podujati

sa zUcastnilo viac ako 80 odbornikov zo
Slovenska a z okolitych krajin, ktori sa venuju
problematike pouZivania geosyntetickych
materialov pre dopravné, pozemné, vodohos-
podarske a ekologicke stavby. Odbarnici z fi-
riem, vyskumnych a zo vzdelavacich institdcii
prezentovali svoje prispevky v 17 prednaskach
v roznych tematickych okruhoch.

Z4Stitu nad konferenciou prebrali: Stavebna
fakulta Zilinskej univerzite v Ziline, Slovenska
poboCka Medzinarodnej geosyntetickej
spolocnosti, Slovenska kamora stavebnych
inZinierov, Zeleznice Slovenskej republiky,
Slovenska cestna spolocnost.

Konferencia, ktoré sa kona kazdy druhy rok
na pode Zilinskej univerzity v Ziline (UNIZA),
mé za ciel poskytnat informécie zo Speci-
fickej a progresivnej oblasti stavebnictva.
Podujatie bolo predovSetkym urcené pre
projektantov, zhotovitel'ov, stavebny dozor,

investorov, zamestnancov Statnej spravy
a v nepaslednom rade pre vyskumnikov a pra-
covnikov pdsobiacich na vysokych Skolach.

Po Gvodnom slove rektara UNIZA prof. Jana
Celka, CSc., a vedeckeho garanta konferencie,
dekana SvF UNIZA, prof. Mariana Drusu, PhD.,
boli predstaveni zastupcovia jednotlivych
partnerskych inStitucif, ktoré prevzali zastitu
nad konferenciou.

Uvodnu prednasku konferencie mal pozvany
host z Pol'ska, prezident pol'skej pobocky
Medzinarodnej geosyntetickej spolocnosti

Dr. Jacek Kawalec, ktory posabi na univerzite
v Gliwiciach. Prednaskou s ndzvom Skusenosti
z realizovanych stavieb s pouZitim geosyntetiky

g, -10. 2. 2023, Zilina

priblizil rézne zaujimavé aplikacie geosynte-
tickych materidlov pri budovani Specialnych
stavieb a na naSe pomery megalomanskych
projektov. Inovativne vyuZivanie geosynte-
tickych materialov na baze najmodernejsich
ekologickych produktov méa Siroké uplatnenie
a plni rozne funkcie od separacnych vlast-
nosti oddelujucich rozne sypké materialy cez
statickl vystuzn( funkciu az po vytvaranie
membran a tesneni ekologicky nevhodnych
materialov. Po Uvodnej prednaske nasledovali
S0 svajimi prezentaciami hostia z Polska,
Nemecka, Madarska a Ceskej republiky.

Pocas rokavania konferencie bol jej priebeh

rozdeleny do troch tematickych celkov:

« skusenosti z realizovanych stavieb s pouzi-
tim geosyntetiky,

« vysledky vyskumu a vyvoja v oblasti
geosyntetiky, vzdelavania odbornikav
a Studentov,

« stav technickych predpisov a pripravované
nove Standardy pre oblast dopravného
stavitelstva.

Priebeh konferencie spinil o¢akavania
organizatorov, ako aj Ucastnikov, prispevky
boli prezentavané na vysokej Gravni so Zivou
diskusiou ku kazdej téme. Konferencia
Geosyntetika 2023 potvrdila svoju aktualnost
a dolezitost pre sucasné stavebnictvo

a organizatori pre vas pripravuju uz 15. roCnik
a tesia sa na stretnutie v Ziline v roku 2025.
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Neustadly rast energetiky je
spojen s tlakem na snizovani
emisi uhliku, ale nové zdroje
energie ¢asto znamenaji potize
s kvalitou a stabilitou dodad-
vek. Rada mobilnich systém
skladovdni energie spolecnosti
Atlas Copco je dokonalym

a ekologickym feSenim téchto
problém, protoze spliuje sta-
vajici i nové pozadavky na trhu
s energii.

Inovativni fada ZenergiZe spolecnosti Atlas
Copco predstavuje zcela novy rozmér mo-
dulérniho skladovéani energie. Jednotky jsou
navrzeny s ohledem na ekologii tak, aby co
nejvice minimalizovaly spotfebu paliva
aemise CO, a zaroven zajistily optimalni
vykon a temér nulové néroky na Udrzbu.

Diky lithiovo-iontovym bateriim s vysokou
hustotou energie jsou jednotky ve srovnani

s tradi¢nimi alternativami kompaktni a lehké,
presto vSak po jednom nabijecim cyklu gene-
ruji energii po dobu vice nez 12 hodin.

Rada systémdl pro ukladani energie spole¢-
nosti Atlas Copco pokryva aktualné rozsah
vykont od 15 KVA do 500 KVA a jmenovitou
kapacitu ukladani energie 46-576 kWh. Tyto
bateriove systémy jsou navrzeny predevsim
do exteriéru, kladou diraz na bezpecnost

a snadné pouziti. Elektrické zasuvky jsou

Petr Pfinosil, Atlas Copco, s. . 0.
Zastlpenie pre SR - KOLEX, s.r. 0.,
obchod@kolex.sk, www.kolex.sk

optimalné chrénény, liziny jsou pozinkované
a integrovany pFepravni rém minimalizuje
provoznich podminkach. Jedna se o mobilni
ulozisté energii, kde je pocitano s Castou pre-
pravou, manipulaci. Nad ramec standardniho
pravedeni v kapoté Ize osadit nékteré modely
i na silnicni podvozek, coz vyrazné usnadnuje
prepravu. Dalkovy manitorovaci systém,
solarni nabijecka a systém fizeni napajeni

prapojeny se systémem Fizeni baterii umoZniuji

dosahnout 6 000 nabijecich cykld (Zivotnost
40000 h za béznych provoznich padminek).

IBC 7R-580

Systémy skladovani energie Atlas Copco Ize
pouZit v kombinaci s generatory elektricke
energie nebo obnovitelnymi zdroji energie
(fotovoltaicka nebo vétrna elektrarna). Tyto
hybridni energeticka feSeni nabizeji témér
neamezené moznosti v pokryvani narocnych
poZadavkd v rGznorodych priimyslovych
odvétvich, stavebnich Cinnostech nebo ve
vefejné sluzbé. Rada ZenergiZe je idedlni
mimo jiné pro pohon jefabd, jako zdroj energie
pro telekomunikacni vysilaCe a pfi akcich cit-
livych na hluk. Lze je pouzit i pro stacionarni
aplikace, jako jsou nemacnice nebo nabijeci
mista pro elektromabily.

Pfi pouziti akumulaCnich jednatek v astrovnim
rezimu miiZe Gspora CO, dosahnout az 100 %,
pokud jsou jednotky napajeny z obnovitelnych
zdrojli energie. V hybridnim rezimu Ize systém
ZenergiZe pouzivat spolecné s dieselovym
generatorem, coz umoZznuje inteligentni

fizeni zatéze. Kromé toha Ize mobilni ulozisté
energie Atlas Copco synchronizovat s jinymi
systémy pro ukladani energie.

Ze vech téchto dlvodd predstavuji mobilni
systémy skladovani energie Atlas Copco sku-
tecné ekologicky, Cisty a tichy zdroj energie.
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. Text: Lucia Forman

Foto: Monika Kovacova

n u p re d UJ e Vizualizacie: ateliér Sio Architects (Viktoria
Zacharova a Daniela Macuhova)

Na domovsku adresu sa vrati v sezone 2023/2024

Na rekonstrukcii Bratislavského babkového
divadla, ktoru zacal Bratislavsky samosprdvny
kraj v auguste 2021, sa aktivne pracuje.
Kompletne vynovené budu foyer, javisko i hl'a-
disko. Divadlo bude mat' gj uplne nové svetelné,
zvukové a javiskové technologie. Bude to divadlo
21. storocia a zdroven najmodernejsSie babkové
divadlo na Slovensku.

Komplexna rekonStrukcia pozostava z obnovy pévodnej administra-
tivnej budavy a z vystavby novej Casti budovy, teda divadelnej saly

a foyer vo dvore. Aktudlne st dokonCeng izolacie podlah, omietky.
Osadili sa nové okna v historickej aj novej ¢asti divadla. Namontova-
ny bol vytah, dokoncCila sa plynova kotolfa, kirenarske rozvody, ako
aj elektroinStalacné rozvody v celej budove. Po Upinom dokonceni
tychto prac budu préace pokracovat v interiéri divadla, a to omietky,
pokladanie podlah, nasledné osadzanie technoldgii a na zaver pride
na rad nové interiérové zariadenie, ktoré bude spifiat vietky potreby
zamestnancov divadla.

Novinkou budt zelené strechy umiestnené nad divadelnou salou BBD.
Vdaka nim znizi BSK néklady na vykurovanie aj na chladenie budovy.
Zvysi sa tieZ zvukova izolacia. Okrem toho bude zelend strecha za-
drZiavat zrazkovu vodu a spomali sa jej odtok, Co predstavuje nizsiu NovozrekonStruovaneé divadlo bude prispdsobené névstevnikom, teda
zataz na kanalizaciu. A v neposlednom rade, vizualne sa sprijemni detom. Preto kultarny zaZitok bude posilneny prijemnym presvetle-
prastredie s priaznivym vplyvom na Zivotne prostredie. nym, hravym a modernym prostredim.
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Bratislavskda Zupa md schvdlenu stratégiu rozvoja kultury

V poslednych rokoch kriz sa kultdra ocitla na okraji spoloénosti

a pre mnohych bola vnimand ako nepotrebny ¢lanok. Ako sa
ukazalo, opak je pravdou. Prave kultira a umenie umoziiuja ludi
spajat a prepajat, ale aj uniknat od reality, zabavit sa €i ,prezit”
pribehy a vztahy, ktoré by v redlnom zZivote nikdy nezazili. Kultira
je délezitou sucastou Zivota. Prave na to poukazuje aj schvalena
Stratégia rozvoja kultury v Bratislavskom samospravnom kraji na
roky 2021 - 2027 s vyhladom do roku 2030, ktora sluzi ako zaklad-
ny koncepény dokument rozvoja podpory kultiry na Gzemi BSK.

Bratislavsky samospravny kraj zriaduje sedem kulttrnych zariadeni:
Styri divadla - Divadlo Aréna, Divadlo Astorka Korzo'90, Divadio
Ludus, Bratislavske babkove divadlo, Kultirno-osvetové stredisko

v kaStieli v Modre, Malokarpatske muzeum a Malokarpatsku kniznicu
v Pezinku. Tie tvoria zakladnu kultdrnu infrastruktaru BSK. Maju
pravnu subjektivitu a vSetky hospodaria v reZzime prispevkovych
organizacil.

V ramci svojich kompetencii sa BSK stara aj o dalSie Styri nehnutelné
pamiatky, ktoré prechadzaju odbarnou pamiatkovou rekonstrukciou:
Synagoga v Senci a Synagdga vo Svatom Jure, Dom FerdiSa Kostku

v Stupave a Kastiel v Malinove.

Zamerom stratégie je zmapavanie hlavnych okruhav problémav
amoznosti podpory rozvoja kultury v podmienkach kraja. Poukazuje
na potrebu SirSieho vnimania kultury ako prierezového nastroja
regionalneho rozvoja. Podmienkou dalSieho rozvoja kultdry je vsak
vhodna legislativa, optimalne nastavené dotacné systémy, optimali-
zacia riadiacich procesov v oblasti kultury, ako aj dostatocna financ-
na padpora. Prave dobré nastavenie nastrojov regionalnej kultury
umozni uspesne realizovat a dosahavat strategicku viziu smerovania
kultdry na Gzemi BSK.

Medzi najdblezitejSie vyzvy v oblasti kultdry a umenia, ktoré strate-
gicky material riesi, patri modernizacny dih a technicky stav kultdr-
nych pamiatok, ktoré su zaroven fyzickou infrastruktdrou pre Zivé
umenie. Dalej je to podpora nielen zriadovanej, ale aj nezriadovanej
kultury na Uzemi kraja a digitalizacia hnutelnych a nehnutelnych
kultdrnych pamiatok a ich dokumentéacia. Stratégia bola koncipovana
v stcinnosti s dotknutymi subjektmi kraja, kultdrnymi zariadeniami

v zriadovatel'skej pasobnosti BSK, relevantnymi aktérmi v oblasti
nezriadovanej kultry a spolupracujucimi inStitGciami.

Pri napliiani stratégie chce BSK dbat nielen na verejnt hodnotu kul-
tary, ale aj o definovanie pozitivneho, resp. multiplikacného efektu.

o)
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VZDELAVANIE

Vzdelavanie

v stavebnictve

na strednych

a vysokych skolach

Zilinska univerzita v Ziline, Stavebna fakulta;
Technicka univerzita v KoSiciach, Stavebna
fakulta; Strednd priemyselnd Skola stavebna
Oskara Winklera, LuCenec; Stredna priemy-
selna $kola stavebnd, Zilina; Spojena kola,
Banska Bystrica; Stredna priemyselnd Skola
stavebna Emila BelluSa, Trencin; Stredna
priemyselna Skola stavebna a geodeticka,
Bratislava; Stredna odborné Skola technicka,
KoSice; Stredna odborna Skola technicka,
PreSov; Stredna odbarna Skala remesiel

a sluzieb, Poprad; Stredna odborna Skola,
Povazska Bystrica; Stredna odbornd Skola
stavebna, Nitra; Strednd odborna Skola
technologii a remesiel, Bratislava.

Prezentacie organizoval Zvéz stavebnych
podnikatelov Slovenska, za podpory spo-
loCnosti Incheba, a. s. Podujatie sa konalo
pod zastitou ministra dopravy SR Andreja
Dolezala.

Navstevnici vystavy vSetkych vekovych
skupin sa tak mohli zoznamit, i uz s jednot-
livymi strednymi priemyselnymi a odbornymi
Skolami, alebo s vysokymi Skolami, ktoré
buducim uch&dzaCom o $tadium a ich rodi-
¢om predstavili moderné ucebné technoldgie,
ktore sa dnes pouzivaju aj v praxi.

Cielom prezentdcii bolo ukazat prepojenost
odbornych a vysokych $kol s praxou, ako aj
zdvihnat povedomie o stavebnom odvetvi.

ZVAZ STAVEBNYCH
PODNIKATELOV
1ZSPS SYy=rn

)

www.zsps.sk

PROGRAMDVE
CENTHUM

Sldvnostné otvorenie pavilénu vzdeldvania a inovdcii, ktorého sucastou boli prezentdcie a sttaZe $kél, bolo za ucasti
$tdtnej tajomnicky MD SR, Katariny Brunckovej, riaditel’a Stdtneho intititu odborného vzdeldvania Branislava Haddra,
generdlneho riaditela Incheba, a. s., Alexandra Rozina a prezidenta Zviizu stavebnych podnikatelov Slovenska Pavia
Kovacika.

Navstevnici si mohli pozrief,

zoznamit sa a vyskasaf si:

« virtudlnu, zmieSanu alebo rozsirend realitu,

ktora sa stava neoddelite/nym pomacni-

kom v stavebnictve,

zelené rieSenia oddychovych zon,

3D projekciu inzinierskych a pozemnych

komunikacii, ktoré dnes vyuZiva Coraz viac

projekCnych firiem na pripravu stavebnych

projektov,

meraCsku techniku a geodeticke stanice,

ktoré sa pouzivaju na geotechnicky moni-

toring pri vystavbe,

systémy a aplikacie sluZiace na ovladanie

inteligentnej domacnosti,

termokameru, ktord sa vyuziva na optima-

lizaciu n&kladov na kirenie a na zistovanie

izolacnych vlastnosti materiélov,

digitalne projektovanie v stavebnictve,

aplikaciu inteligentnej domacnosti,

pracu inStalatéra na vyucbovom paneli,

« kompletnd diagnostiku komina, ako aj
ukézky revizie, kontroly a Cistenia,

ukazky zakladania s tvarovkami na sucho,
montazno-stavebné prace v bytovom dome,
kde prebiehala montéaz jednatlivych sucasti,
ukazky prace inStalatérov a stolarov,
praktickeé Cinnosti Ziakov Studijneho odboru
technik energetickych zariadeni budav pri
inStalacii solarnych panelov na trenazeri,
3D modely prac Ziakov v odbore modelar-
stvo, ktoré boli su¢astou projektov

v roznych sutaziach,

robotizovanu stanicu v odbore geodézia
(zber dat, vytycovanie, spracovanie tdajov),
tvarbu stavebnych vykresov a projektov

v CAD programoch.

Sucastou prezentacii bolo aj predstavenie
stroja - grejdera a po druhykrat v spolupréaci
so spolocnostou STRABAG, s. 1. 0., aj bagrové-
ho trenazéra, ktorého kabina a ovladaci panel
st rovnake ako v skutoCnom stavebnom stro-
ji avkombindcii s hydraulickym pohyblivym
sedadlom vam verne sprostredkuju pracu
bagristu na stavbe.
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Majstrovstvad Slovenska strechdarskych remesiel
ziakov odbornych skél s medzindrodnou sut'azou

Dvojdiova sttaz sa konala 22. a 23. 3. 2023 na vystavisku Incheba,
a. s., Bratislava. Zastitu nad sutazou prevzali: Ministerstvo dopravy
Slovenskej republiky a Zvaz stavebnych podnikatelov Slovenska.

Na sutazi sa z(i¢astnilo sedem dvojélennych druZstiev:

1/ Stredna odborna Skola stavebna, Nitrianska cesta 61, Nové Zamky
2/ Stredna odborna $kola stavebna, Tulipanova 2, Zilina-Borik

3/ Stredna odborna Skola stavebna, NabreZie mladeze 1, Nitra

4/ Stredna odbornd Skola technicka, Volgogradska 1, PreSov

b/ Stredna odborna Skola, Ul. slov. partizanov 49, Povazska Bystrica
B/ Stredni $kola stavebnich femesel, Prazska 38, Brno-Bosonohy, CR
7/ Stredna odborna skola technicka, Kukucinova 23, KoSice

Zucastnené druzstva predviedli mimoriadne vyrovnané vykony.
Sutaz sa stretla so zaujmom Sirokej odbarnej verejnosti, médii a nav-
Stevnikov vystavy. NajlepSiu pracu vSak odviedlo vitazné druzstvo.

1. miesto: Strednd odbornd Skola stavebna, Nabrezie mladeze 1, Nitra,
Jergu$ GUNDA, Erik KOVAC, Majster odborného vycviku: Jozef VAGO

TRV iy

2. miesto: Stredna odborna Skola technicka, Volgogradska 1, PreSov,
Lubos TKACIK, Damian BEDNAR, Majster odborného vycviku: Mgr.
Martin FRISTYK

3. miesto: Stredni Skola stavebnich femesel, Prazska 38, Brno-Boso-
nohy, Filip OLESOV, FrantiSek PERNICA, Majster odbornéha vycviku:
Ing. Frantidek TESAR

19. Majstrovstva Slovenska maliarskych remesiel Ziakov odbornych skél

Pozvanie do sutaze maliarov, Ziakov stred-
nych odbornych kol vyucujlcich remeslo
maliar, prijali Styri Skoly: Stredna odborna
Skola technoldgii a remesiel z Bratislavy,
Stredna odborna Skola drevarska a stavebna
z Krésna nad Kysucou, Strednd odborné
Skola stavebna Nove Zamky a Strednd
odborna Skola technicka z Kosic. Pocas
dvoch dni mali sttaziaci zvladnut teoreticku
¢ast - vedomostny test a prakticku Cast, tri
zadania, ktoré pozostavali z vytvorenia loga
(Skoly alebo sponzora spolocnosti), pripadne
Statneho znaku, volnej tvorby a jednoduchej
dekorativnej tvorby. Sttazné druzstva skol
mali na pripravu a tréning zadani necelé

tri mesiace, pricom sa do priprav aktivne

zapojili aj partnerskeé spolocnosti, ktaré im

Stanok Zvdzu stavebnych podnikatelov Slovenska

Zvéz tradicne aj v tomto roku prezentoval odvetvie
stavebnictva prostrednictvom svojho stanku. Stanok bol
opat zamerany na prepojenost stavebnictva s novymi

a digitalnymi technoldgiami, Co zvaz prezentoval spolu
s jeho clenmi. Sicasne projektovi partneri projektu
GreenDeal4Buildings prezentovali v ramei stanku a pro-
jektovych workshopov aktualny stav a navrhy opatrenti,
ktorych cielom je zvySenie stkromnych investicii do

obnovy budov a mestskej infrastruktury.

zabezpeCili potrebny material na pripravy
na samotnu sutaz. Kazda Skola dostala pri-
deleného sponzara - partnera. Pocas dvoch
dni sutazneé timy predviedli pekné vykony, za
¢im bola aj svedomita priprava s majstrami
odborného vycviku.

Vitazom siifaZe sa stala Stredna odborna
Skola drevarska a stavebna z Krasna nad Ky-
sucou, ktord viedla pani Ing. Eva Zatovicova.
Na druhom mieste skongila Stredna odborna
Skola stavebna z Novych Zamkov, tretie
miesto patri Strednej odbornej Skole techno-
l6gii a remesiel z Bratislavy a Stvrté miesto
obsadila Stredna odborna Skola technicka

z Kosic. Vetkym sttaziacim gratulujeme

a teSime sa na dalSiu spolupracu.

ZaStitu nad podujatim prevzali Ministerstvo

dopravy SR a Zvaz stavebnych podnikatelov
Slovenska, organizatorom bol Cech maliarov
Slovenska.
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' PROJEKTY A KONSTRUKCIE

Problematicke
prvogenerache
predpate mosty.
Ako dalej?

\sz

Abstrakt

Problémy tzv. prvogeneracnych predpatych
mostov su v odbornych kruhoch dobre zndme.
Ide predovSetkym o koncepcné chyby, ktoré
vychadzaju z nevhadne zvolenej ochrany
predpinacej vystuze a kotiev, pricom tato sku-
toCnost Casta vyusti do korozie a nsledneho
poklesu predpatia.

Dalsim nedostatkom je poddimenzované ne-
dostatoCneé vystuzenie betonarskou vystuzou
v porovnani so sticasnymi poziadavkami,
ktoré kladie Eurokod. Absencia betonarskej
vystuze sa odzrkadluje na ,duktilite” nosnikov,
¢o vedie k zvySenému riziku tzv. krehkeho
lomu bez akéhokolvek varovania. K pomysel-
nej pavucine problémov znacne prispieva aj
nedostatocna kontrolna a udrzbové Cinnost
spravcov, ktord iba podCiarkuje uz spomenuté
koncepcné chyby. St to prave spravcovia
mostov, ktori by mali venovat zvySent pozor-
nost tymto kritickym typom konStrukcii.

V tomto prispevku sa zameriame na opis
vybranych spésobov, ktoré mozu pomact
nepriamo stanovit rezidualne predpatie

v existujucich konstrukciach. Prepinacia sila
je ovplyvnend vonkajsimi faktormi, pricom
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LA 4
16 4
14 9
1.2 1
10 4
08 1

a.)

Ing. Jakub Kral'ovanec, PhD.,

prof. Ing. Martin Moravéik, PhD.,
Katedra stavebnych konStrukcii a mostov,
Stavebna fakulta, Zilinska univerzita v Ziline

b.)

0br. 1- Schéma rezovej metddy: a.) princip merania; b.) parametre aplikovanych rezov

jej znalost je zakladnym podkladom v rémci
statickeho prepoctu. Prave staticky prepoCet
konstrukcie s dostatocne presne stanovenou
predpinaciou silou je jazytkom na vahach
rozhodovacieho procesu, ktory mé za dlohu
stanovit dalSie kroky spravcu.

V sdcasnosti sa stretdvame s mostami, ktoré
boli navrhnuté a realizované v polovici 20.
storocia. Preto je nutné posudit ich stav a tym
urcit zostatkovu Zivotnost. Nie vzdy je jedinym
moznym rieSenim ich nahradenie novou,
technicky dokonalejSou konStrukciou. Takyto
krok by nebol v mnohych pripadoch efektivny
z prevadzkavého ani ekonomickeho hladiska.
Potrebujeme poznat sposaby, ktorymi mdzeme
urgit aktualny stav predpéatia. Casto diagnos-

0.2 1
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0br. 2 - Ukdzka uvolnenia normdlového napdtia pri postupnom rezani

tika a nasledny staticky prepoCet ukazu,

Ze konstrukciu postacuje zosilnit. Tymto
sposobom sa zvysi jej zostatkova Zivotnost.
Spolahlivé metady su stéle ZiadanejSie, kedZe
Coraz vacSie mnozstvo mostov ma zIy, velmi
zly, Ci az havarijny stavebno-technicky stav
[1]. Momentalna situacia na Slovensku, predo-
vSetkym s mostami z ty¢ovych prefabrikatov,
ukazuje potrebu novych diagnastickych metod
[2-3]. Medzi najznamejsie pripady vystihujuce
tlto skutoCnost patria mosty v Podbieli,
Niznej a Trstenej. Neskar doSlo k podobnému
problému aj v pripade mosta pri Vel'kej Lodine.
VCasna detekcia zavaznych portich mdze
zamedzit vzniku mimoriadnej situacie, ktora
by mohla ohrozit Zivoty fudi a spdsobit hospo-
darske Skody. Zanedbana dohliadacia Cinnost,
ktoru maju vykonavat sprévcovia mostnych
objektav, sposobuje, Ze degradacia nosnych
anenosnych ¢asti mostov prerastie az do
stavu, ked konStrukcia uz nie je bezpecna.
Ulohou vEasnej diagnostiky musi byt teda
zistenie urcitych parametrov, ktoré vyjadrujd
prevadzkyschopnost a Zivotnost konStrukcii.

Jednou z moZnosti v tejto oblasti je pouZitie
tzv. rezovej metady (obr. 1), ktord patri do sku-
piny metdd zaloZenych na principe uvolnenia
normaloveho napétia z konStrukcie v danom
mieste. Jemnym zasahom do konstrukcie
(rezmi) sa uvol'ni v beténe normalové napétie
a vytvori sa,izolovany betonovy blok”. Kontinual-
na zmena pomernych pretvoreni sa zaznamena
v prilahlych miestach pouzitim napr. tenzo-
metrickych snimacov (obr. 2). Betdnovy blok je
mozné pavazovat za Uplne izolovany vtedy, ked’
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ktoré majl nedestruktivny alebo len velmi
malo deStruktivny charakter. V praktickom
vyuzivani je patrebné mat moznost pouzit
danu metddu Co najrychlejSie, najlacnejsie

a najjednoduchsie pri zachovani poZadovane]
presnosti.

Podakovanie
Tento prispevok vznikol za podpory Vedeckej

0br. 3 - Aplikdcia metddy odozvy konstrukcie na povodnom moste v Niznej. grantovej agentury MSVVas SR a SAV (VEGA)
Cislo 1/0306/21a1/0048/22 a Kulturnej

narastajtica hibka rezu uz viac nespésobuje Zaver a edukacnej grantovej agentury MSVVaS SR
vyraznd zmenu pomernych pretvoreni(norméalo-  V nagich aj medzinarodnych podmienkach (KEGA) &islo 020ZU-4/2021.
vych napati) v prilahlych miestach [3]. je mnoZstvo predpatych mostov v zlom ¢i aZ

havarijnom stavebno-technickom stave. Je Literatura
Medzi nepriame metody na urcenie rezidu- znamy cely rad metod na urCenie aktualnej [1]SSC Bratislava: TP 060: Prehliadky, idrzba
alnej predpinacej sily pari aj skiSka odozvy uravne predpatia. Vo svetle uvedenych mi- a opravy cestnych komunikdcii. Masty, 2012.
konstrukcie na vonkajsie zataZenie (obr. 3). Na - moriadnych situécii je jasné, Ze potrebujeme https://www.ssc.sk/files/documents/technic-
overovanej konStrukcii si pozorované zmeny vytvorit spolahlivé postupy na stanovenie ke-predpisy/tp/tp_060.pdf.
pretvarnych veli¢in, ako st priehyby, pomerné  hodnoty predpétia. Je nevyhnutné stanovit [2] MORAVCIK, M. - BUJNAKOVA, P. - BAHLEDA,
pretvorenia €i vznik/znovuotvorenie a Sirka presnast a spolahlivost spominanych F.: Failure and damage of a first-generation
trhlin vzhladom na vel'kost aplikovaného postupov a pokracovat v ich overovani precast prestressed bridge in Slovakia.
vonkajSieho zatazenia. Vel'kost zatazovacieho v laboratdriu, ale predovSetkym na reélnych Struct. Concrete. 2020, 21, 2 353 - 2 362,
impulzu nie je moZné zovseobecnit z dovodu, konStrukciach v praxi. Iba takymto sposobom doi:10.1002/suco0.201900526.
Ze stav predpatych konstrukcii v prevadzke je mozné vytvorit pouzitelneé odporucania [3] KRALQVANEC, J.: MoZnosti analyzy predpiitia
je rozny. Vhodné je zatazovat konstrukciu pre ich praktickl a bezpecnu aplikéciu. existujucich betonovych konstrukcii. Dizer-
v postupnych krokoch, ak je to potrebné, aj Osobitne je potrebné sa zamerat na vyskum taénd praca: ZU v Ziline, 2022, 137 s.
s pripadnym odl'ah¢ovanim. pomerne jednoducho realizovatelnych metdd,

Pozvanka S ZILINSKA UNIVERZITA V ZILINE

Katedra stavebnych konstrukcii @ mostov Stavebnej fakulty N “"" ebna
Zilinskej univerzity v Ziline, Slovenskad spolo¢nost pre ocelové [~ raxkulta
kanStrukcie pri ZSVTS a Stavokov Projekt, s. r. 0., arganizuju dna Katedra stavebnych

25, - 26. maja 2023, obec 0scadnica

46. AKTIV SSOK &
PRACOVNIKOV ODBORU -
OCEL'OVYCH KONSTRUKCI

Aktiv pracovnikov odboru ocelovych konstrukcii predstavuje narodnd konferenciu, na

konstrukcii @ mostov

ktorej sa pravidelne stretavaju odbornici zo vetkych odvetvi tykajucich sa problematiky ) [t
ocefovych konstrukcii, ale priestor dostavaju i témy zamerané na drevené, sklenené ¢i CIEL AKTIVU| : ' ,
kombinované a progresivne konstrukcie. Ci uz ide o projektantov, statikov, akademickych Prezentovat a prediskutovat aktudlne

pracovnikov, vyskumnikov, alebo realiza¢né firmy, investorov a spravcov, pre kazdého problémy a poznutky 7 oblasti vy’skumu.

znamena Ucast na aktive vyborn( prileZitost na osobné stretnutie s poprednymi odbornik- q f f f
mi v tejto oblasti na Slovensku, pripadne aj zo zahranitia, najma z Ceskej republiky. navrhovania, zhotovovania, legﬂDStlky
a udrzby ocelovych, ocelobetonovych
Tradicia tychto oceliarskych zjazdov a aktivov sa zaCala uz v roku 1953 prvym oceliarskym a drEVEﬂYCh konstrukeii @ mostov.
zjazdom na zémku v Smoleniciach. Na konferencii odznieva niekol'ko desiatok prispevkov

z problematiky najnovsieho vyskumu, zaujimavych projektov, vyznamnych realizacii ;

(nielen) ocelovych konstrukcii a mostov. Hlavnym organizatorom tejto vedecko-odbornej TEMATICKE OKRUHY

akcie Slovenskej spolo¢nosti pre ocelove konstrukcie pri ZSVTS je v poslednych dvoch o ' : A & Ve
desatrociach kazdorocne jedna z troch slovenskych stavebnych fakult - STU v Bratislave, PFOJE,|(tDVGﬂIVE' a nG_\,/rh, anStrUka” L. :
TU v Kosiciach alebo Zilinska univerzita v Ziline. <+ Analyza konstrukcif a ich skutocne posobenie

e o35 ok | Katod ek ) 2: Drevo, sklo, nové materidaly a inovdcie
oha zorganizovat v poradi uz 46. aktiv pripadla tento rok Katedre stavebnjch konStruk- = A . \ .
cii a mostov Stavebnej fakulty Zilinskej univerzity v Ziline. Katedra si spolu so Zilinskou « Udrzba, DFEVGdeG, DI’D'[IkOFDZﬂU ochrana

univerzitou tento rok pripomina okrahle 70. vyrocie svojho vzniku. Ide o istd symboliku, a poiiurnu odolnost
pretoZe aj tohtorocny aktiv sa bude konat presne 70 rokov od svojho prvého zjazdu. Na <2 Realizdcia, renovdcia a rekonstrukcia

konferencii sa ten to rok organizacne aj sponzorsky podiela zndma staticko-projekcna o5 \ , doi
trencianska firma Stavokov Projekt, s. 1. 0., ktora tento rok oslavuje svoje 25. vyrocie. “: Smernice a normativne preapisy
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Zaciatkom oktdbra 2023 budu mierit' kroky mnohych odbornikov
posobiacich v cestnej infrastrukture a cestnej doprave do Prahy.

V dnoch 2. az 6. oktobra 2023 sa v Kongresovom centre Praha
uskutocni XXVII. Svetovy cestny kongres. Viac informacii

0 Svetovej cestnej asociacii PIARC i o tomto kongrese mézu ndjst’
Citatelia tohto casopisu v cislach 2/2021 a 2/2022. 0cakdavame,

Ze tento kongres bude celosvetovo najvécsim odbornym podujatim
v tomto odvetvi, s ucast'ou zastupcov z viac ako 100 krajin a rado-
vo tisicov delegdtov. Co je pre nds mimoriadne délezZité a potesi-
tel'né - Slovensko, resp. Slovenska cestnd spoloc¢nost, ma cest’

byt jeho spoluorganizatorom.

Kongres sa bude zaoberat Sirokou Skélou
otazok stvisiacich s cestnou infraStrukturou
a cestnou prepravou po celom svete. Prinaa
aj nové témy, ako napr. maznosti vyuzivania
autonomnych vozidiel, zabezpecenie ochrany
dopravnej infraStruktury proti kybernetickym
utokom, uhlikova neutralita, umela inteli-
gencia, podpora startupov a technického
vzdelavania a podobne.

Tradicne toto prestizne podujatie otvaraju
najvyssi ustavni Cinitelia usporadujicej kraji-
ny a zU¢astnuju sa na nom desiatky ministrov
zodpovednych za dopravnu infrastrukturu, ale
aj investicie, odborne vzdelavanie, ktori disku-
tuju o najzavaznejsich aktualnych problémoch
a navrhuju strategické smerovanie rozvoja
tohto odvetvia na nasledujlce obdobie.
Delegati kongresu okrem bohatého odbor-
ného programu a sprievodnej vystavy sa
prostrednictvom technickych exkurzii, ale aj
pred kongresovymi aktivitami a po nich budu
moct zozndmit aj s vynimoCnymi dopravnymi
stavbami, bohatou historiou a kultirnym

'Y 2.-6.10.2023, Praha

dedicstvom Ceskej a Slovenskej republiky.
V priestore spoloéného Cesko-Slovenského
pavilénu na ploche cca 600 m?, ktory bude
dominovat sprievadnej vystave, bude priestor

na prezentovanie etablovanych, ale aj inovac-
nych slovenskych firiem.

Slovenska cestna spolocnost ako spoluuspo-
riadatel kongresu si Zela, aby sa Slovensko
predstavilo na kongrese ako vyspeld krajina

s modernou cestnou infrastrukturou, so
znatnym odbornym potencialom a dobrymi
vysledkami prace vedeckych pracovisk
avysaokych Skol. Zaroven chceme prezentovat
Slovensko ako krajinu atraktivnu pre investo-
rov, pritazliva destinaciu pre cestovny ruch a aj
krajinu s bohatou kultirnou ponukou.

Rad by som informoval, Ze podporu tomuto
podujatiu a spolupracu uz vyjadrilo Ministerstvo
dopravy, Ministerstvo investicii, regionalneho
rozvoja a informatizacie, Ministerstvo zahranic-
nych veci a eurapskych zalezitosti Slovenske]
republiky, tri najvacsie slovenske technické
univerzity a mnohe dalSie organizacie.

UZ stcasny zaujem autorov prispevkov

a vystavovatelov naznacuje, Ze kongres
bude v mnohych ukazovateloch rekordny. Na
kongres bolo zaslanych vySe 500 odbornych



prispevkov, z &oho bolo 69 z Ceskej republiky
(najviac zo vSetkych krajin) a 14 zo Slovenska
(najviac v historii). Pocas kongresu sa
uskutacni viac ako 50 odbornych seminarov
a workshopov. Vyhodou bude, ze vSetky pri-
spevky odzneju nielen v niektorom z tradnych
jazykov asociacie, ale budu prekladané do
Ceského jazyka. Praha uz bola hostitelom
takéhoto podujatia v roku 1971, ked'sa na fiom
z(¢astnilo 538 delegatov z Ceskoslovenska.
Verim, Ze aj vaSim prispenim bude tohtoroCny
pocet (Eastnikov na kongrese z Ceskej

a Slovenskej republiky vy3si.

Na sprievodnu vystavu kongresu sa uz
v slicasnasti prihlasilo 30 krajin so svojim

narodnym pavilonom a s dalSimi piatimi
pokracuju rokovania o UCasti. Na kangres sa
prihlasilo okolo 300 vystavovatelov, pricom
cela vnutorna plocha kongresového centra,

v ktarom sa uskutocni kongres, je uz takmer
vypredana. TeSi nas, Ze na tom maju podiel

aj desiatky firiem a spolotnosti z Ceskej a zo
Slovenskej republiky. Mottom nasha spolocné-
ho pavilonu je heslo ,0d kongresu (Praha 1971)
ku kongresu (Praha 2023)", ¢o znamena, Ze
mnohe firmy dostanu prilezitost pochvalit sa
tym najlepsim, ¢o sa v Cesko-Slovensku

a potom v samostatnych republikach v tomto
obdobi vybudovalo. Ocefiujeme, Ze sa predstavi
Doprastav, a. ., Narodna dialnicna spolocnost,
a. s., Slovenska cestna spolocnost s viacerymi

Na kongrese ocakavame ucast'

- viac ako 40 ministrov z CR, SR a inych, najma eurdpskych krajin

- viac ako 300 veducich pracovnikov a vizionarov odvetvia z celého sveta

- mnohych zéastupcov vysokych Skal, vyskumu a medzinarodnych organizacii

- niekolkych stoviek $tudentov strednych $kal z CR a SR, ktorym organizatori kongresu
ponkli jednadenny vstup zdarma. Cielom je podnietit zaujem o Stddium na Skolach
s technickym zameranim na stavebnictvo a zatraktivnit zamestnanie v dopravnoinzinier-

skom stavitel'stve a cestnej doprave

- desiatok investorov a spravcov ciest zo Statnej spravy a samosprav

MOBILITA/ STROJE / TECHNOLOGIE / EKOLOGIA

firemnymi ¢lenmi, ale aj SARIO, Slovakia Travel,
regionalne spravy ciest, startupy a nase
technické univerzity (STU, TUKE, UNIZA).
Limitované miesto je aj pre dalSich zaujemcov,
ale treba sa rozhodnut Co najskar.

Na kongrese by nemali chybat okrem
investorov, zhotovitelov a spravcov ciest

ani projektanti, vyrobcovia, IT Specialisti,
zastupcovia turistického ruchu a kultury.
Vyhoda Ucasti na kongrese okrem ziskania
novych poznatkov spociva najma v osobnych
stretnutiach, v pristupe k novinkam a najlep-
Sej praxe v mnohych oblastiach, kontaktoch
s odbarnikmi z celého sveta, moznosti inicio-
vat nové projekty a medzinarodnu spolupracu
a navétivit unikatne stavby v CR v ramci
technickych exkurzii.

Kazdy, kto sa chce zu¢astnit na kongrese,

sa musi zaregistrovat. Zvyhodneny regis-
tracny poplatok platilen do 5. 4. 2023. VSetky
informacie o kongrese, pravidelne aktualizo-
vané, sl na stranke www.wrc2023prague.org
aj v Ceskom jazyku.

Tesim sa na stretnutie s vami
od 2.do 6. oktobra na kongrese v Prahe.

[/



TACHOGRAFY.SK

Ak sa chcete dozvediet
viac, venujte nam chvil'ku
zo svojho ¢asu a nac¢itanim
QR kodu vas prevedieme
cestou nového

inteligentného tachografu.

Tak podme na to!

Kedy / kde / dokedy
vymenit stary tachograf:

B Planovane pri najblizSom overeni
a periodickej prehliadke

M V autorizovanych dielnach
zo stranky tachografy.sk

B Vo vozidlach v medzinarodnej doprave

B Vo vozidlach s analdgovym a digitalnym
tachografom generéacie 1 do 31. 12. 2024

B Vo vozidlach s digitalnym tachografom
generacie 2 do 20. 8. 2025

Uspech na cestach sa meria

aj spravnym tachografom VDO
www.tachografy.sk | www.vdotachografy.sk



