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Shrnuti

Institut Puls zalozeny Petrem KalaSem, Adamem Ondrackem a Martinem Hausenblasem
prosazuije vizi prosperity Ceské republiky zalozené na jeji centralni poloze v Evropé, usiluje
zejména o vznik CR jako dopravni, energetické a datové kfizovatky.

Soudasné plany vysokorychlostnich trati v Ceské republice nenapojuji véechny kraje
a navrhuji jediné vysokorychlostni spojeni do Némecka pres Drazdany. Takovy design dle
naseho nazoru/vysledku nasich analyz plné nevyuziva potencialu napojeni na hospodar-
sky silné regiony Bavorska a nevytvari design , kfizovatky Evropy”, pro jejiz vznik mame
jedineénou geografickou polohu.

Dokument dale rozviji névrh vysokorychlostnich trati Ministerstva dopravy a Spravy Zeleznic
tak, aby splfioval sadu rozsifenych podminek zahrnujicich napojeni vSech krajskych mést
vysokorychlostni trati do Prahy nebo Brna do 1 hodiny. Cilem je aby toto spojeni bylo kon-
kurenceschopné oproti cesté autem a zaroven napojovalo vSechny preshrani¢nivyznamné
prepravni sméry. Jiz v prvotnim ndvrhu infrastruktury jsou zohlednény pozadavky na infrastruk-
turu potrebné pro taktovy provoz a je zajisténo pfimé napojeni letist pro zajiSténi synergie
Zelezni¢ni a letecké dopravy. Mimo vysokorychlostnich trati material téZz navrhuje zlepSeni
nékterych stdvajicich trati za U¢elem napojeni dalSich oblasti a propojeni regionalnich center
mezi sebou. Zasadni je rychla vystavba v kompletnim rozsahu sité do roku 2035 s ohledem
na moznost zna¢nych Uspor plynoucich z rozsahu projektu a jako protiopatreni redukujici
vliv rdstu cen stavebnich nakladd.

Cilem dokumentu je vytvorit podklad pro cost-benefit analyzu prinost vysokorychlostnich
‘ trative variantach (nestavi se vlibec, varianta Sprévy Zeleznic, varianta Superkonektor) jako
argument pro zajisténi financovani a porovnat vliv zplsobu vedeni projektu na naklady
vystavby. Jako vzor jsme vybrali vystavbu trati ve Spanélsku, kde stavi trati levné a rychle.

Celkovy navrhovany pocet kilometra budovanych trati dle Institutu Puls je 1179 km
‘ z toho 851 km vysokorychlostnich a 328 km novych trati nizSiho segmentu (Navrh Spravy
Zeleznic je 600-800 km)

| Celkové investi¢ni naklady v cenach roku 2023 pfi pouziti metodiky fizeni projektu
vystavby ze Spanélska jsou 850 miliard K& (varianta SZ je dle dostupnych informaci 1 bi-
lion korun). Metoda fizeni projektu tak ma zasadni vyznam na celkové investi¢ni naklady.
PFevzeti metodiky tak dovoluje vystavbu kompletni sité za ceny niz$i nez uvadi SZ pro
pripravovanou ¢ast.

Potencial obyvatel, pro které je cesta z krajskych mést do Prahy nebo Brna atraktivné;si
po Zeleznici nez autem bez vystavby, je 700 tisic obyvatel, podle navrhu SZ pak 3,75 mi-
lionu obyvatel a podle navrhu institutu Puls vice nez 5,5 milionu obyvatel. Nejvétsi efekt
pro potencial dostupnosti a potencial prenosu HDP ma vysokorychlostni trat propojujici
Mnichov a Norimberk s Prahou do 2 hodin.

Vysledny design je zpracovan do formy generelu. Pro Prahu je zmapovan dopad generelu
na kvalitu spojeni s okolnimi vyznamnymi centry, pfiéemz jako mira atraktivity spojeni je
uvedeno HDP, které dané centrum generuje. Pro kazdy kraj pak jsou zmapovany dopady
generelu do jizdnich dob mezi sebou. Pro kazdou takovou relaci je pak vy&islen potencial
tohoto spojeni a jestli se jej podafi prevést na Zeleznici.

Tyto Udaje jsou propodéteny pro soudasny stav, stav rozvoje zeleznice podle SZ a pro
rozSifeny navrh institutu puls.

V zavéru dokumentu je pak modelovan dopad do uspory €asu pfi pifepravé osob v ramci

Evropy, potencial dostupnosti poc¢tu kontaktl one-day-trip a potencidl prenosu HDP ve
vSech tfech variantach.
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Uvodni slovo

Tento generel vysokorychlostnich trati a doprovodnych rychlych spojeni doposud v Ceské
republice chybél. Generel umoznuje ziskat predstavu o kompletnim potfebném rozsahu
vysokorychlostnich trati, jejich délce, dojezdovych ¢asech mezi hlavnimi uzly a inves-
ticnich Generel téz vytvari podklad pro posouzeni ekonomickych a celospolecenskych
benefitu pro spole¢nost.

Autofi:  Ing. Petr Pansky, Ing. Jifi Kal€ik, RNDr. Michal Kowalski,
doc. RNDr. Miroslav Marada, Ph.D.

Editofi:  Mgr. Nikola Adamovskd, Martin Hausenblas, MBA.
Adam Ondracek
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Vize Institutu Puls

Jiz minimalné za doby poslednich Pfemyslovcu, Karla IV. a za prvni republiky se nam
podarilo byt v centru déni, vlivu a prosperity v evropském méfitku. Vizi institutu PULS je
dostat nasi zemi opét na vrchol tim, e budeme stavét dlouhodobou prosperitu Ceské
republiky na jeji centralni poloze v Evropé. Nase geograficka poloha v Evropé je totiz nasi
tzv. neférovou konkurenénivyhodou, tedy vyhodou oproti ostatnim statim, kterou mame
a nikdo ostatni ji nemUze ziskat. Pokud budeme rozvijet Uspésné strategie, které na této
konkurenéni vyhodé stavi, nebudou nas specificky Uspésny narodni koncept ostatni
moci nasledovat. Takto miizeme zalozit dlouhodobou prosperitu statu. Budujme Ceskou
republiku jako centrum Evropy, stfed Evropy, srdce Evropy a mozek Evropy.

Z nasi centralni polohy mGzeme derivovat celou rfadu strategii:

®  Dopravni kfizovatka Evropy: vysokorychlostni vlakové spojeni mezi okolnimi staty,
napojeni vSech krajskych mést, pfimé napojeni letist na rychlovlaky.

®  Energeticka krizovatka Evropy: umoznit prfenos elektrické energie pres tizemi nékolika
statl formou HVDC stejnosmérnych vedeni s vyuzitim koridord vysokorychlostnich
vlaku. Urychlit dekarbonizaci Evropy propojenim vykonnych vétrnych parka zejmé-
na v Severnim a Baltském a Cerném mofi, nasim Gzemim, do zbytku Evropy. Snizit
cenu elektrické energie o cca 30 % zvySenim mobility elektrické energie, ¢imz dojde
k zvyseni konkurenceschopnosti a snizeni naklad( na stabilizaci prenosové soustavy.
Zvysit nasi energetickou bezpeénost efektivnim propojenim s energetickymi zdroji
napri¢ Evropou. Umoznit nizkoztratovy prenos elektrické energie v rdmci EU. Zvysit
kohezi statl Evropy pripojenim na robustni a nakladové efektivni zdroj energie zalo-
Zeny na jejim sdileni.

B Datova krizovatka Evropy: optickeé sité jako soucast kritické infrastruktury umozni
odolna datova propojeni napfi¢ Evropou. Centrum v datovych propojenich Evropou
umozniuje derpat z nizké latence signal(i a budovat na tzemi Ceské republiky pramysl
ukladani a analytického zpracovani dat véetné umélé inteligence.

B |etecka kfizovatka Evropy: Z pohledu tranzitu pres nase Uzemi jiz davno leteckou
kfizovatkou jsme. Pokud ovSem nase letisté nejsou dobre dopravné napojena na okolni
aglomerace, nebudou u nas tato letadla pristavat. Jedna se zejména o zvySeni atrak-
tivity nasich vybranych letist pfimym napojenim na vysokorychlostni trati. Dobre na-
pojena letisté dramaticky snizuji prfepravni ¢as nutny pro globalni cesty s ohledem na
vynechani doposud nutného prestupu na jiném evropském letisti. Zkraceni prepravni
doby o priimérné 4 -5 hodin je klicovy parametr, ktery rozhoduje o umisténi globalnich
instituci a central firem na naSem Uzemi. To pak je rozhodné pro danovy domicil firem
a vytvareni center politického vlivu na naSem uzemi.
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Mise

Mise a principy feSeni nasi iniciativy jsou zaméreny na zasadni zlepSeni zelezni¢niho sys-
tému v Ceské republice s cilem posilit jeho atraktivitu a efektivitu. V rémci vy$e uvedené
mise Superkonektor definoval obecné cile:

B ZvySeni atraktivity zelezni€ni prepravy: VSechny hlavni propojeni musi poskytovat
¢asovou vyhodu celkové prepravni doby oproti uziti osobni automobilové dopravy.
Dojde tak k vyraznému zkraceni jizdnich dob a k zvySeni pohodli cestujicich diky
vystavbé novych vysokorychlostnich trati (VRT) s maximalnimi rychlostmi az 350
km/h. Tento krok nejen zlepsi efektivitu cestovani vlakem, ale také vyznamné zvysi
kapacitu pro nakladni dopravu na stavajicich tratich, ¢imz posili celkovy uzitek ze-
lezniéniho systému. ZvySeni dopravni kapacity stavajicich trati povede ke snizeni
kamionové dopravy v Cesku a niz&§im nakladtim na Gdrzbu dalnic, niz§imu podtu
dopravnich nehod a ve vysledku i snizené zatézi ovzdusi a dopadlm na klimaii lidské
zdravi. Opatreni téz vyrazné prispéje k naplnéni dekarbonizac¢nich cilu.

®  PropojenivSech krajskych mést do Prahy, nebo Brna nejvyse do 1 hodiny. Krajska
mésta budovat jako centralni prestupni uzly v regionech. Pri planovani a rozvoji sité
klade Institut Puls ddraz na rovny pfistup a zlepseni dostupnosti vSech zakladnich
sméru a relaci, ¢imz se podpofi rozvoj okrajovych a zaostavajicich regionu. V re-
lacich, kde by novostavba nebo rozsahla modernizace trati na dostate¢né vysoké
rychlosti nebyla vzhledem k prepravnimu vyznamu opodstatnénd, budou nasazeny
moderni soupravy s nakldpéci skfini. V takovém pripadé budou traté renovovany
a uzpusobeny tak, aby umozniovaly vyuziti vy$si maximalni rychlosti a zkraceni jizdni
doby témito vozidly.

B  Napojeni letisté Vaclava Havla, Pardubice, Brno a Ostrava na vysokorychlostni trati.
Pricemz pardubické letisté by se tak mohlo diky rychlému spojeni do Prahy stat primou
alternativou pro Letisté Vaclava Havla v Praze a umoznit dal$i vyznamné navyseni
kapacity délkové letecké dopravy pro prazsky uzel a snizit objem kratkych letu.

" |ntegrovany taktovy jizdni fad po vzoru Svycarska: Pro zajisténi plynulych a spoleh-
livych prestupul ve smérech bez pfimého spojeni bude Zelezni¢ni provoz organizovan
podle principl integrovaného taktového jizdniho radu. To zajisti efektivni a kvalitni
spojeni z a do vSech ¢asti zemé, coz umozni cestujicim mimo hlavni méstské aglome-
race snadnéji vyuzivat rychlé Zelezniéni spojeni. Bude tak nabizeno kvalitni spojeni
prakticky odkudkoliv do vSech destinaci.

= Rychla napojeni na zahraniéni dopravni uzly: Drazdany, Vratislav, Katovice, Zilina,
Bratislava, Budapest, Viden, Norimberk, Mnichov, Linec. Strategickym napojenim na
vyznamna regionalni centra a metropole sousednich statl se ¢eska zeleznic¢ni sit’
stane integralni soucasti transevropského zelezni¢niho systému, coz podpofi eko-
nomicky rist a zvy$i konkurenceschopnost zemé. Ceska republika se tak bude moci
stat superkonektorem Evropy. Vytvoreni kfizovatky podpofi kohezi Evropské unie.

B Modernizace méné exponovanych trati a perifernich propojeni: Pro zajisténi
konkurenceschopnych cestovnich dob i na méné frekventovanych relacich mezi
krajskymi mésty a odlehlymi regiony se provede modernizace existujicich trati na
rychlosti az 200 km/h, coz rozsifi sit atraktivnich mezikrajskych spojeni.

B Rychla vystavba: Maximum dokoncené sité do roku 2035, kompletni vystavba
do roku 2040.
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Vymezeni pojmu a vysvétleni zkratek

CIN celkové investi¢ni naklady

cu cenové Uroveh

CPK Centralny port komunikacyjny

DSS3 Dopravni sektorova strategie 3. faze, sttednédoby plan udrzby, rozvoje
a financovani dopravni infrastruktury pro obdobi 2024 -2033 s vyhledem
do roku 2050

EU Evropska unie

HDP hruby domaci produkt

HVDC vysokonapétovy jednosmérny kabel (high voltage direct current)

ORP obec s rozsifenou pUsobnosti

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

TZK tranzitni zelezni¢ni koridor

VRT vysokorychlostni trat’
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Soucasny vyvoj a perspektivy
vystavby VRT v Ceské republice

Aktualni zamér vystavby vysokorychlostnich trati (VRT) v Ceské republice, pfipravovany
Spravou zeleznic, se primarné soustredi na hlavni dopravni koridor spojujici Berlin, Draz-
dany, Usti nad Labem, Prahu, Brno, Videri a Bratislavu. Na praci Spravy Zeleznic se snazime
navazat a¢ se koncepéné liSime v dil€ich feSenich. Jako je napfiklad nedostate¢né zapo-
jeni Jihlavy do VRT smérem od Prahy, coz zbyteéné prodluzuje dobu cestovani na trase
Jihlava—-Praha. Podobné suboptimalni je i pfipojeni Brna, kdy vlaky jedouci z Berlina do
Vidné pres zastavku Brno Videnska prodluzuji dobu cesty do Brna kvUli nutnosti dalsiho
prestupu a pomalejsi prepravy mezi touto zastdvkou a centrem mésta a uzlem Brno hl.
n., kudy vedou v§echny ostatni vlakové linky. Centralizace odjezd( a pfijezdd na hlavnim
nadrazi v Brné by podpofila plynulejsi a efektivnéjsi konektivitu pro vSechny cestuijici.

DalSirozvoj hlavniho vnitrostatniho dopravniho koridoru z Brna smérem na Ostravu a déle
do Katovic je v planu jako plnohodnotna VRT pouze na Useku od Prerova pres Ostravu do
Polska. Podle aktudini dopravni koncepce je s VRT mezi Brnem a Pferovem poc¢itano pouze
jako s moznosti pro budouci provéreni. Pokud by tento usek nebyl jako VRT vybudovan,
doba cesty mezi Brnem a Ostravou by se témér zdvojnésobila (z 36 —40 minut na pfiblizné
1hodinu), pficemz néklady by zUstaly prakticky stejné, pfinosy by vyrazné poklesly a doba
vystavby by se prodlouzila. BEhem modernizace trati by navic byla dostupnost této oblasti
vyrazné omezena ¢etnymi vylukami, zatimco pfi vystavbé nové VRT mimo existujici trat’
by bylo mozné vyluky omezit na minimalni moznou miru.

Planuje se také vystavba VRT z Prahy do Pardubic a Hradce Krélové, ktera by probéhla
odbockou z trati Praha-Brno. Mozné pokracovani z Hradce Kralové do Polska je zatim
v fazi provérovani, zatimco navazujici polsky usek do Wroctawi mé byt dle CPK (Centralny
port komunikacyjny) zprovoznén v roce 2031. Obdobné se zkouma i moznost zrychleni
trati z Prahy do Liberce, kde by ani navrhované zkraceni jizdni doby na pfiblizné 1 hodinu
a 9 minut nebylo konkurenceschopné vici cesté automobilem, ktera by trvala zhruba
1hodinu a 25 minut.

VRT z Prahy do Mostu, odbodujici z trati Praha— Usti nad Labem, je pldnovana k zprovoznéni
nejdrive v roce 2050. Urychleni sméru na Plzen je zajiSténo pouze v Useku mezi Prahou
a Berounem diky vystavbé tunelu spojujiciho obé mésta, zatimco zbytek trasy zlistava ve
stavajicich parametrech. Ke zvySeni rychlosti dojde na Useku z Plzné do Bavorska prede-
vSim diky novostavbé uréené pro rychlosti do 200 km/h mezi Plzni a Stodem, zbyla ¢ast
trati bude, podle v soucasnosti zverejnénych planu, ¢astecné modernizovana.
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Superkonektor:
generel éeskych
vysokorychlostnich trati

Mapa, kterou prezentuje institut Puls, pfinasi navrh na komplexni rozvoj VRT v Ceské
republice. Tento plan rozliSuje mezi novymi vysokorychlostnimi tratémi (VRT), oznace-
nymi silnou €arou pro rychlosti 250 az 350 km/h, modernizovanymi Useky stavajici sité
pro rychlosti 170 az 230 km/h, znacené ¢arami stfedni tloustky, a ostatnimi tratémi pro
rychlosti do 160 km/h, vyobrazenymi tenkymi ¢arami. Hlavni osa VRT spoji, podle koncepce
SZ, Berlin a Drazdany s Vidni, Bratislavou a Katovicemi pfes Usti nad Labem, Prahu, Brno
a Ostravu, pficemz usek mezi Brnem a Ostravou bude zcela nové vybudovan jako VRT.

Zachovano bude pfimé spojeni z Prahy do Pardubic, dale pres Hradec Krélové do Vratislavi
az Prahy do Mostu. Nové planované trasy zahrnuji VRT z Prahy do Liberce, Karlovych Var(
a pres Plzen do Bavorska, s propojenim na Regensburg, Nirnberg a Mnichov. Olomouc
a Jihlava budou k vysokorychlostnim tratim VRT pfipojeny pomoci odbocek z existujicich
klasickych trati, které umozni rychlé propojeni trati. Trasa z Prahy pres Ceské Budé&jovice
do Linze bude modernizovana s rozsahlymi prelozkami pro celkové zlepSeni spojeni.

Déle se podita s vyraznou modernizaci a rozsifenim trasy na Zlin a Zilinu, véetné novostav-
by mezi Vizovicemi a Horni Lid¢&i. Celoplosné pokryti a plynulé vyuzivani rychlé Zzeleznice
podpoii modernizace dalsich tras, jako jsou Plzeri—Ceské Budéjovice, Ceské Budéjo-
vice - Jihlava, a spojeni mezi Mohelnici, Hradec Krélové, Pardubicemi, Libercem, Ustim
nad Labem a Karlovymi Vary. Vyznamné se dotkne i preshrani¢nich spoja s modernizaci
a ¢astecnou novostavbou trati do Némecka a Polska, zvysujici rychlosti az na 230 km/h,
napriklad z Karlovych Varl pres Zwickau do Gery, s napojenim na sméry Leipzig, Halle,
Jena a Erfurt, stejné jako na traté Liberec — Gorlitz a Liberec —Jelenia Goéra.

Kde terén neumoznuje dostatec¢né zrychleni, bude efekt dosazen nasazenim modernich
jednotek s naklapéci skfini, umoznujicich vyssi rychlosti nez standardni vlaky. Budou tak
dodrzeny principy taktového jizdniho radu. Tento navrh predstavuje ambiciézni plan na
zvy$eni rychlosti, dostupnosti a efektivity zelezniéni dopravy napfi¢ Ceskou republikou a do
sousednich zemi, pricemz kladé ddraz na udrZitelnost a modernizaci dopravni infrastruktury.
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Mapa ¢.2: Navrh Institutu Puls
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Integrovany taktovy jizdni rad

Pravidla

®  Jednotna pravidla pro tvorbu jizdnich Fadd jsou aplikovana na celém tzemi Ceské
republiky.

B VSechny linky jsou provozovany v jednotném zakladnim intervalu, obecné je tento
interval stanoven na 1 hodinu. Této hodnoté se fika zdkladni taktovy interval.

B  Tento interval je mozné v pripadé vétsi poptavky zkratit na polovinu, pfipadné na
Etvrtinu a podobné - vzdy jej délime celociselnymi ndsobky dvou. Tim vznika taktovy
interval dané linky.

B  Obdobné v pripadé méné vytizenych linek jej Ize prodlouzit na dvojndsobek (dvé
hodiny). Toto feSeni se obvykle pouziva pro proklad dvou linek, takZze na spoleéném
Useku je doprava zajisténa stale kazdou hodinu.

B Protijedouci vlaky kazdé linky se musi potkavat ve stejnou chvili. Tato hodnota se
nazyva “osa symetrie taktu” a je obvykla stanovena na 00 minut kazdé hodiny (vzdy
v celou hodinu).

B Potkavani se protijedoucich vlakl je naplanovano do vyznamnych uzlU sité — takzva-
nych taktovych uzlG.

B Jizdni doby mezi taktovymi uzly musi byt o néco kratsi nez je celociselny nasobek
poloviny doby taktu dané linky.

B Doprava musi byt takto organizovdna po vSechny dny v tydnu od ¢asnych rannich
do pozdnich noénich hodin.

B RozloZeni spojl béhem dne by mélo byt rovnomérné pokud mozno se zachovanim
stejné doby taktu na dané lince po cely den.

B Je mozné vést nékteré spoje mimo tyto Casové polohy kvuli zajisténi napr. véasného
navozu skolakd na vyucovani.

Obr. €.1 Princip taktového jizdniho fadu

Jak to funguje

Funkce taktového jizdniho fadu spociva v tom,
Ze spoje z klicovych bodU, nazyvanych taktové
uzly, odjizdéji kazdou hodinu smérem do riznych
destinaci. Priblizné po dvaceti péti minutach jizdy
se tyto spoje dostavaji blizko dal$iho taktového
uzlu. V okamziku, kdy hodiny ukazuji pl, v téchto
uzlech dochézi k setkani spoju z riznych smér
a umoznuje se tak prestup mezi rznymi linkami.
Krétce po té, co uplyne pul hodiny, spoje znovu
vyrazi ve véech smérech k dal$im uzlim. Tento
pravidelny systém zajistuje efektivni a rozsahlé
pokryti dopravni sité po celém tGzemi.
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Benefity taktového jizdniho radu

1.  Predvidatelnost: Cestujici si mohou snadno zapamatovat ¢asy odjezdU, protoze
spoje odjizdéji ve stalych a pravidelnych intervalech, coz usnadnuje planovani cest.

2. Snadnéjsi prestupy: Diky synchronizaci odjezd( na rlznych linkach jsou prestupy
mezi spoji optimalizované a minimalizuje se ¢ekaci doba, coz zvySuje atraktivitu
verejné dopravy.

3.  Efektivita: Taktovy systém mUze zlepsit celkovou efektivitu dopravni sité tim, Ze opti-
malizuje vyuZiti vozidel a zdroju. To mUze vést k lepsimu vyuziti kapacity a snizeni
provoznich nakladu.

4. Lepsidostupnost a pokryti: Pravidelny jizdni fdd mGze znamenat, Ze i méné frekven-
tované trasy a odlehlé oblasti jsou pravidelné obsluhovéany, coz zvysuje dostupnost
verejné dopravy pro Sirsi spektrum uzivatel.

5. Lepsi obéhy vlaku: Taktovy jizdni Fad umozriuje dopravclm efektivnéji planovat na-
sazeni vozidel a personalu, coz mize vést k optimalizaci jejich provozu.

6.  ZvySeni pouzivani verejné dopravy: Diky vy§e uvedenym vyhodam, jako je snadna
predvidatelnost a spolehlivost, se mlze zvysit celkové pouzivani verejné dopravy,

coz prispiva ke snizovani dopravnich kolon a emisi.

Taktovy jizdni fad je proto silnym nastrojem pro zlepSeni kvality, dostupnosti a efektivity
verejné dopravy, coz ma pozitivni dopad jak na uzivatele, tak na dopravce.
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Vyhodnoceni konkurenceschopnosti
zeleznice pri obsluze regionalnich center
a zahraniénich metropoli

Metodika porovnani ¢asovych dostupnosti zahrnuje tfi zakladni stupné:

B Dostupnost Prahy z vyznamnych center a metropoli okolnich statl — Reflektuje
postaveni Prahy a CR ve stfedoevropském prostoru.

®  Dostupnost mezi krajskymi mésty — Ovéruje atraktivitu Zelezni¢ni dopravy pro me-
zikrajské cesty a sitovou propojenost.

®  Dostupnost Prahy nebo Brna z jednotlivych ORP - Zkouma celoploSnou vyuzitelnost
sité pro stfedné dlouhé relace.

Data byla shromazdovana jako jizdni doby, tedy doba jizdy mezi nadrazimi,
a prepocitavana na cestovni doby ,ode dvefi ke dverim":

®  Jizdni doby automobilu byly ziskdny z mapové aplikace mapy.cz, zadanim relaci
béhem dopolednich hodin pracovniho dne.

B Soucasné jizdni doby vlaku byly zji§tény pomoci aplikace CG Transit, opét pro do-
poledni hodiny pracovniho dne. Byly korigovany o kratkodobé vyluky.

B Jizdni doby pro vlak Spravy Zeleznic a Institutu Puls vychazeji z vefejnych dokumentd

Spravy zeleznic a budoucich tratovych rychlosti, s doplnénim ndvaznych spojeni
podle aplikace CG Transit.

Prevod jizdnich dob na cestovni doby zahrnoval:

B Pfipocteni 10 minut k cestdm automobild a 30 minut k cestdm vlakem za Ucelem
zahrnuti ¢asu na dopravu k/z nadrazi.

B Relace, kde vlak znaéné prekonava auto (o vice nez 10 minut), jsou v tabulkach
zvyraznény zelené a plné zapodcitany jako obslouzené vliakem.

®  Relace s rozdilem do 10 minut jsou oznaéeny Zluté a povaZovany za ¢astecné ob-
slouzené vlakem. To je zohlednéno zapocitanim 50% obyvatel z téchto relaci do

potencialu obsluhy Zelezni¢ni dopravou.

®  Pokud je vlak pomalejsi nez auto o vice nez 10 minut, relace je zvyraznéna ¢ervené
a nejsou povazovany za efektivné obslouzené viakem.
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V tabulce €. 2 je vyhodnocena atraktivita Zelezni¢nich spojeni mezi krajskymi mésty.
Tabulka porovnava dvé koncepce.

Pod hlavni osou, tedy v jeji levé dolni €asti, jsou hodnoty pro zamér Spravy zeleznic. Oproti

tomu nad osou, tj. v pravé horni €asti tabulky, jsou hodnoty pro koncepci Institutu Puls.

Uvedené Casy ukazuiji, o kolik minut bude vlak v dané relaci rychlejSi nebo pomalejsi nez
automobil, pfi¢emz porovnavana je cestovni doba tzv. “Ode dvefi ke dvefim” vypoditana
podle metodiky uvedené vyse.

Z tabulky tak napfiklad vyplyva, ze zatimco podle zdméru Spravy zeleznic bude cesta
vlakem mezi Prahou a Libercem o 14 minut pomalej$i nez cesta autem, pfi realizaci kon-
cepce Institutu Puls bude cesta mezi Prahou a Libercem vlakem o 20 minut rychlejsi nez
spojeni autem. Celkovou statistiku, ze které je zfejmé pro jakou ¢ast relaci mezi krajskymi
mésty obslouzi rychleji vlak, pro jakou ¢ast vychazi obé moznosti prepravy zhruba stejné
rychlé a pro jakou ¢ast zUstava automobil nadale rychlejsi, ukazuje Graf ¢. 1 pro zamér
Spravy Zeleznic a Graf €. 2 pro koncepci Institutu Puls.

Tabulka ¢.2: Porovnani konkurenceschopnosti tras vuci jizdé automobilem ve verzi Superkonektor a verzi Spravy Zzeleznice

Varianta Puls

. Budéjovice

Varianta SZ

Praha

Liberec
Osti n. L.

K. Vary

Plzen

€. Budé&jovice

Jihlava

Pardubice

H. Kralové

Olomouc 8 8 8 0:39

Zlin 0:20 -0:40
Ostrava 8 8 0:24 0:30
Brno 8 8 0:44 -0:15

Pro jizdu od domu

Graf &.:1 Pfevladajici méd dopravy SZ (poéet relaci) Graf €.2: Prevladajici mod dopravy Puls (pocet relaci)

2
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Optimalizace procesu a nakladt
vystavby vysokorychlostnich zeleznic

Komparace a inovace

V rdmci analyzy moznosti rychlé vystavby a moznostech financovani projektl VRT jsme se
zaméfili na porovnani se Spanélskem, zemi s rozvinutou siti VRT. Toto srovnani po Upravé
o rozdily v HDP naznacduje, Zze bychom v idedlnim pripadé méli jiz vzhledem k zahajeni
pléanovéni v 80. Letech disponovat témér 800 km vysokorychlostnich trati. Tato analyza
prirozené vyvolava diskusi o limitujicich faktorech vystavby, mezi které patfi doba razeni
tunell a dostupnost stavebnich kapacit v Cesku a ve Spanélsku. Zatimco na vystavbu
Zelezni¢niho spodku (terénni prace, nasyp, podjezdy, nadjezdy atd.) mize byt nasazena
Siroka skala stavebnich firem, specializace je vyZadovana pfi praci na zelezniénim svrsku. Ve
Spanélsku doslo k optimalizaci cen a rychlosti vystavby pravé diky tomu, ze zakladni stavbu
(zelezni¢ni spodek) stavéli rizné stavebni firmy a svrsek teprve ty se specializaci. Oproti
tomu v Cesku se drtivé ¢ast stavebnich praci i na zelezniénim spodku zadava pouze spe-
cializovanym firmam, coz limituje jejich ¢asovou dostupnost i moznost optimalizace ceny.

Optimalizace organizacni struktury projektt se jevi jako klicova pro zlepseni efektivity
vystavby. Navrhuje se integrace pripravy a fizeni investi€nich staveb Spravy zeleznic
a Reditelstvi silnic a délnic, piipadné i s dal$imi statnimi investory z relevantnich odvétvi.
Takova centralizace by prinesla fadu vyhod, véetné lepsi koordinace, specializace a efek-
tivnéjsiho vyuziti rozpoctl. Toto rozdéleni by zaroven zarucilo, Zze investice do novych
projektl nebudou na Ukor nedostatec¢né udrzby existujicich infrastruktur. Doporucu-
| jeme proto vznik instituce Statniho investora pro infrastrukturu, ktery bude personalné
i technicky vybaven pro navrhovani, prosazovani i projektovani novych infrastrukturnich
‘ staveb, zatimco Spréava zeleznic bude hotové stavby prebirat a nadale udrzovat v provo-
zuschopném stavu.

Zasadnim krokem pro urychlenivystavby VRT je maximalni vyuziti stavebnich kapacit, jak

domacich, tak zahrani¢nich. Inkluzi firem ze silni¢niho sektoru do procesu, jako jsou zemni
‘ prace a priprava zelezni¢niho spodku, Ize zvysit konkurenceschopnost a dosahnout snizeni

nakladd. Je také nutné standardizovat specifikace pro vystavbu a provoz Zeleznic, aby
byly projekty atraktivni pro mezinarodni firmy. Takovy pfistup umozni Ceské republice Iépe
se zapojit do mezinarodniho kontextu vystavby modernich Zeleznic, pfinese na domaci
trh nové technologie a zkuSenosti a zaroven posili konkurenceschopnost eskych firem
na zahrani¢nich trzich. Vystavba celé sité VRT je svou dulezitosti a pfinosy srovnatelna
s investicemiv energetice, které také velmi €asto realizuji zahraniéni firmy s dostate€nym
know-how. Cesko by se tedy mélo otevfit zahraniénim dodavateltim Zelezniénich staveb
za predpokladu, ze jejich podnikani neni provazané s rezimy porusujicimi lidska prava ci
rezimy, které jsou viiéi Cesku nepratelské.

Vyhodnoceni investi¢nich nakladu

Pro vyhodnoceni potfebnych investi¢nich nékladd, ale i pro detailni porovnani pfinost
koncepce Puls se zamérem Spravy zeleznic jsme vychazeli z Dopravni sektorové strategie
3. faze (dale téz DSS3) zpracované Ministerstvem dopravy CR (MD CR) na podzim 2023,
kterd je zakladnim dokumentem pro strategickeé fizeni dopravnich staveb a alokaci financi
na jejich jejich zajisténi. Dasledky tohoto rozhodnuti miZeme objasnit na nejvyznamné;jsim
prikladu, kde tento pristup ovlivni vysledek.

Bézné se totiz v oficidlnich dokumentech Spravy Zeleznic objevuje jizdni doba z Brna
do Ostravy za 36 minut, ktera je vSak obtizné dosazitelnd i v pripadé plnohodnotné VRT
v celé délce. Dle DSS3 se pritom pro Usek Brno —Prerov uvadi, ze "zdmér bude nutné
posoudit po uvedeni do provozu konvenéni traté”, které ale je planovano (dle téhoz
dokumentu) nejdfive na rok 2033. Z toho vyplyva, Ze vystavba VRT v této relaci dle DSS3
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jako zékladniho strategického dokumentu MD CR je dlouhodobé nejista a prakticky Ize
vylougdit (s ohledem na obvyklou dobu pfipravy obdobnych staveb), ze by se stihlo zpro-
voznéni této trati do roku 2050. Proto neni napfiklad s touto trati v zaméru SZ v nasem
pojeti pocitano a je mezi Brnem a Pferovem uvazovana jen modernizace konvenéni traté
do 200 km/h, jak je zakotvena v DSS3.

Z hlediska ekonomického nacenéni novostaveb dle zaméru SPravy Zeleznic jsme vychazeli
opét z DSS3, konkrétné pak z tabulky K10T2 Realizace klastru. Z této tabulky byly vybrany
projekty, které maiji tvofit zakladni patef zelezniéni dopravy v CR, tedy véechny planované
projekty VRT a také na né navazujici novostavby a vyrazné modernizace trati propojujicich
krajska mésta s Prahou a Brnem a vyznamnymi zahrani¢nimi centry. Celkové investi¢ni
naklady na tyto stavby v cenové urovni roku 2023 tvorivice nez 1001 mid. K&.

Tabulka &.3: Navrzené investiéni naklady VRT SZ

Pasmo priority Cislo klastru Projektovy klastr CIN klastru v mil. KE v cenové Grovni 2023

1 3052 VRT Praha - Poficany
2 5017 KZ Ceska Kubice st.hr. - Plzefi—Praha
3 4027 VRT Brno - Rakvice
3 8027 KZ Brno - Pierov
4 2052 VRT Usti n/L-st.hr.
5 17017 KZ Praha - Lysa n/L-Cachovice - Mlada Boleslav -Liberec
6 2032 VRT Praha -odb. Nova Ves
7 16027 VRT (Praha) —Most
7 5027 Berounsky tunel
8 8037 VRT (Brno) - Prerov - Ostrava
11 3067 VRT Poric¢any - Brno
12 16017 KZ Most - Karlovy Vary—Cheb - Cheb.st.hr.
13 2047 VRT odb. Nova Ves - Lovosice
13 8047 KZ (VRT) Ostrava -Katovice
14 9012 KZ Pofigany (VRT) - Nymburk
16 14017 KZ Praha - Tabor - Ceské Budgjovice
16 2067 VRT Lovosice - Usti n/L st. hr.
17 14032 KZ zkapacitnéni Gseku Praha HostivaF—Bene$ov (nova trat)
18 9027 VRT Poricany - Hradec Kralové / (Pardubice) —st.hr. Polsko
19 4017 KZ Brno - Bfeclav - Lanzhot st.hr.
29 15012 kZ Ceské Budéjovice —Horni DvoFisté st.hr.

Celkem

Pro vypocet pribliznych investi¢nich naklad koncepce navrzené iniciativou Puls byla vyuzita
studie Spanélskych drah “Eficiencia del sector espanol en el desarrollo de la alta velocidad
ferroviaria”. Spanélské drahy jsou dlouhodobé lidrem Evropy z hlediska rychlosti a rozsahu
vystavby vysokorychlostnich trati. Pouzita studie zarover doklada, Ze ve srovnani s ostatnimi
zemémi vychazi jednotkové naklady na kilometr trati (srovnatelnych kvalitativnich parametrd
a ve srovnatelném terénu) jako nejnizsi v Evropé. Studie zdlivodnuje, Ze takto dobrych vy-
sledkd je ve Spanélsku setrvale dosahovano diky dobré organizaci vystavby, velkému poétu

soubézné realizovanych projektli a dosazenému politickému i spole¢enskému konsenzu.

Objektivni faktory zpusobuijici rtiznou jednotkovou cenu jednotlivych projektt Ize rozdélit
na narodné specificka (tedy vychazejici predevsim z podminek daného statu) a mistné
specificka (zavisla na parametrech daného konkrétniho projektu). Z narodné specifickych
faktort mluvi ve prospéch Spanélska cena pozemk, ktera je priblizné o 20 % nizsi nez
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https://www.ineco.com/ineco/sites/default/files/2023-11/Informe_tecnico_Espa%C3%B1a%20impulsa%20Alta%20Velocidad_2023.pdf
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v CR (Eurostat 2022). Néklady na vykupy pozemkd se v celkovych nakladech na vystavbu
VRT dle Gdaju uvedenych ve studii pohybuji mezi 5% a 10% ceny projektu.

V neprospéch Spanélska naopak mluvi porovnani priimérné ceny prace, ktera je ve Spa-
nélsku cca. 0 40% vyssi nez v CR (2023). Tento faktor pak podle zdrojt jmenovanych ve
studii obvykle tvori 10% investi¢nich nakladl projektu VRT. Na zakladé zjiSténych porov-
nani tak Ize konstatovat, Ze nebyl zji§tén ddvod, proé by projekty VRT nemohly byt v CR
realizovany za srovnatelné ceny jako ve Spanélsku.

Mistné specifickym faktorem, ktery ma dle studie hlavni vliv na vyslednou cenu projektu,
je podil délky inZenyrskych staveb, tedy most a tunel(, na celkové délce novostavby. Pri
prevzeti jednotkové ceny na kilometr z grafu zavislosti této hodnoty u Spanélskych trati na
podilu délky inZenyrskych staveb na celkové délce vychdzi u navrhu konceptu PULS celkové
investi¢ni naklady na cca 685 mld K& v cenové urovni roku 2020 (se kterou studie pracuje).
| pfi pfepoctu dle indexu cen stavebnich dél? vychazi v cenové drovni roku 3Q 2023 (pro
srovnani s DSS3) CIN necelych 850 mld. K&, tedy 0 15% méné nez je predpoklad naklad(i na
zaméry SZ. Prinosy koncepce Puls vak pfitom budou vyrazné vétsi nez nabizi zaméry SZ.

Tabulka ¢.4: Odhadované naklady na jednotlivé stavby koncepce Puls dle Spanélské studie

Tratovy Gsek Novostavba Modernizace Z toho tunelli a mostl

z Do Délka VRT = Konvenéni Konvenéni km %
Praha Ceské Budéjovice 151 42 18,35 43,69%
Ceské Budéjovice st. hr. (-Linz) 52 50 22,55 45,10%
Praha Plzen 92 52 22,35 42,98%
Plzefi st. hr. 66 51 11 16,35 26,37%

(-Ingolstadt)
Praha Dresden 98 53 40 44,2 47,53%
Praha Most 90 28 30 8,3 14,31%
Praha Karlovy Vary 138 77 2 23,5 29,75%
Praha Liberec 98 86 2 24,2 27,50%
Praha Hradec Kralové 105 68 6 2,4 3,24%
Praha Pardubice 104 17 1 5,88%
Hradec Kralové st. hr. (-Wroclaw) 56 48 7 20 41,67%
Praha Brno 211 187 16 35 17,24%
Brno st. hr. 68 44 3 3 4,8 10,21%
(-Bratislava)

Brno st. hr. (-Wien) 46 22 5 1 3,70%
Brno Ostrava 152 130 17 5 15,6 10,61%
Ostrava st. hr. (-Katowice) 15 5 10 0,15 3,00%
Brno Olomouc 81 8 10 0 0,00%
Brno Zlin 95 44 3,6 8,18%
Zlin st. hr. (-Zilina) 39 35 4 21,6 61,71%

Zavérem lze zobecnit, Zze ¢im rychleji se projekty VRT postavi, tim levnéjsi budou, a to
hned ze dvou divodu.

Jednim z klicovych faktoru je nezvratny trend rlistu néakladu na stavebni prace, ktery se
dlouhodobé pohybuje v praméru okolo 5 % ro¢né, zatimco mira inflace se v dlouhodobém
hledisku udrzuje kolem 2% (cile Ceské narodni banky), coz znamend signifikantni zvyseni
celkovych nakladu projektl s kazdym rokem odkladu. Déle je nutné zdlraznit, Ze ¢asova
prodleva ve vystavbé nejenze zvysSuje finanéni naroc¢nost projektd, ale také oddaluje dobu,
kdy VRT za&ne poskytovat znacné ekonomické pfinosy.
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mil. Eur / km mil. K¢ / km

35 875
35 875
10 250
11 275
35 875
25 625
30 750
29 725
10 250
10 250
35 875
25 625
17 425
10 250
17 425
10 250
10 250
15 375
38 950

Celkem CU 2020
Celkem CU 2023

mil. K&
36 750
43 750
13 000
17 050

81 375
36 250
59 250
63 800
18 500

4 250
42 000
126 875
19 975

6 750
62 475
1250

2 000
16 500
33 250
685 050
849 676
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Prinosy Superkonektoru
v evropském kontextu

Redukce Casové dostupnosti

Pravdépodobné nejvice ilustrativnim vyjadfenim zmény dopravni dostupnosti je tzv. Easova
dostupnost, tedy zména jizdnich dob vyvolana vystavbou vysokorychlostni infrastruktury. Ra-
zantni zména ¢asové dostupnosti pfinasi nejen asové Uspory a relativni priblizeni spojenych
center, ale také zasadni psychologickou zménu na strané cestujicich pfi volbé dopravniho
prostiedku. Vnimani centra jako blizkého a dosazitelného, napf. jizdou ,na oto¢ku” za jeden
den, zpusobuje rozvoj vzajemnych interakci lidi i ekonomik.

Zlep$ena ¢asova dostupnost znatelné méni geografickou polohu Ceska v réamci Evropy. Lze
konstatovat, Ze vyhody, které pfirozené plynou z nasi polohy ztradcime, pokud se nezapojime
do infrastruktury VRT adekvatné sousednim zemim (je zndmou skutec¢nosti, Ze spojeni Berlin
- Videri je nyni rychlejsi objezdem Ceska namisto pres Brno a Prahu). Zmény polohového
potencialu statu a jeho region by mozna mély byt hlavnim hlediskem pfi prioritizaci sméru.

Posuzované projektové varianty VRT méni ¢asovou dostupnost, samoziejmé, diferenco-
vané podle smérl vedeni trati a jejich hustoty. Ztraty vyhodné geografické polohy jasné
ukazuje Mapa &. 3, tedy varianta, kdy Cesko nestavi VRT - zlep$eni ¢asové dostupnosti
jsou patrna jen na Uzemi statd, které VRT rozvijeji. Varianty SZ vyrazné zpfistupriuji polské
a vychodonémecké regiony, Varianta PULS pak také ekonomicky vyznamné regiony jizniho
a zapadniho Némecka. Zretelné to doklada Mapa €. 4 zobrazujici Casové Uspory pfi cestach
z Prahy — nejvétsi rozdily mezi Variantou PULS a SZ jsou patrné pravé smérem do Bavorska,
vychodonémecké a polské regiony pokryvaji obé varianty s mensi diferenci. Varianta PULS
také vykazuje vyraznéjsi zlepSenivnitrostatni dostupnosti, kdy vS§echna krajska mésta budou
dostupna do 1 hodiny jizdy z Prahy nebo z Brna.

22 Superkonektor



Mapa ¢. 3

Mapa ¢. 4
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Potencialni dostupnost

K ploSnému hodnoceni pfinosu jednotlivych variant vystavby VRT studie vyuziva koncept
tzv. potencialni dostupnosti, ktery zohledruje nejen rychlost spojeni (asovou dostupnost)
sidelnich aglomeraci a region, ale také jejich vyznam, hodnoceny zde prostfednictvim
populaéni velikosti a HDP administrativnich jednotek NUTS. Zatimco populaéni vaha re-
prezentuje extenzivni potencial (velké koncentrace obyvatel zvySuji hodnoty potencidlni
dostupnosti), vaha HDP ukazuje na hospodarskou vyspélost dosazitelnych mist. Vysledky
zobrazené v mapach na nasledujicich stranach dobre ilustruji zejména zmény potencialnich
kontaktl mezi regiony v zavislosti na jejich vyznamu a ¢asové blizkosti.

Vysledné hodnoty vyjadfuji potencial interakce center a pfi relativnim srovnani vari-
ant dopravni sité v ¢ase dobre indikuji rozdilny pfinos rdznych sméra. Vyssi potencidlni
dostupnost si Ize predstavit jako vy$si hustotu kontaktt lidi i ekonomickych vztahl (vaha
HDP). Hodnoty potencialni dostupnosti jsou zavislé nejen na rychlosti propojeni, ale také
na hustoté osidleni region(, kterymi trat’ prochazi a které k vysledné hodnoté rovnéz pri-
spivaji (proto napf. regiony na severu Némecka s nizkou hustotou osidleni maji relativné
nizkou potencidlni dostupnost). Interpretace absolutnich hodnot je vzhledem k nedostatku
kalibraénich dat problematicka, zejména u ekonomického vyjadreni (vaha HDP), pro které
redlna data vyuzitelna pro kalibraci neexistuji (byly by to napf. finanéni toky mezi centry).
Naopak spolehliva jsou indexova vyjadreni, kterd jasné identifikuji regionalné/smérové
rozdilny prirastek potencidlni dostupnosti regiona.
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Impedance (odpor) vzdalenosti byla kalibrovana na zakladé tokd skute¢nych cestujicich,
konkrétné podle vybranych tdajd o poétu prodanych jizdenek z Ceska do zahraniéi
a naopak (cca 20 destinaci). Pro iteraci byla zvolena exponencidlni funkce. Graf 3 zna-
zornuje, jakou €ast vahy (=potencidlu) regionu si dané centrum kumuluje v zavislosti na
jizdni dobé. Drazdany tedy pfispivaji do hodnoty potencidlni dostupnosti Prahy zhruba
polovinou své vahy.

Potencialni dostupnost je vyuzivanou metodou, na evropské urovni byla Siroce vyuzivana
v projektu ESPON TRACC (Spiekermann, 2013). Autofi této studie rozvijeli tuto metodiku také
v ramci projektu Nova mobilita Institutu pro dopravni ekonomii, geografii a politiku INTREGEP.

Graf 3: Zvolena kfivka odporu vzdalenosti a vybrané destinace (pro Prahu)

Superkonektor 25



Potencidlni dostupnost — populaéni vaha

Vysledky analyz ¢asové dostupnosti potvrzuji i vyhodnoceni podle dostupnosti poten-
cidlni, ktera v sobé zahrnuje nejen ¢asovou vzdalenost, ale i populacni velikost regionu.
Analyzy jasné prokazuji nutnost rozvijet systém VRT, jinak zUstavaji Ceské regiony v pas-
mech nizkych hodnot potencidlnich kontaktl. Nasledujici srovnani variant ukazuje, ze
varianta Institutu Puls vyznamné zpfistupriuje husté zalidnéné regiony jizniho a zapadniho
Némecka, coz ma pozitivni dopad i na rust potencialu ¢eskych krajl (jejich hodnoty se
dostavaji do vyssich pasem nez v pfipadé varianty SZ). Rozdilné piinosy obou zminénych
variant prezentuji ndsledujici mapy 5 az 8.

Ciselné vyjadreni pfinasi Tabulka 5, ze které je patrny diferencovany piinos jednotlivych
variant celkové a pro jednotlivé eské kraje. Vzhledem k nulové varianté je celkovy na-
rast potencialni dostupnosti podle obyvatel nejvyssi u varianty Institutu Puls - je zde
o 34,55procentnich bodu vyssi hodnota potencialnich kontaktd nez vykazuje varianta
SZ bez VRT Brno - Perov Je také patrny vyrazné vyssi priristek potencialu Plzné (traté

na Bavorsko), Zlina, ale i Brna, diky celkovému zrychleni jizdnich dob ve varianté PULS.

Tabulka 5: NarGst potencidlné propojené populace v porovnani se stavajicim stavem

Narlist propojené populace v porovnani se stavajicim stavem

Cesko nestavi SZ 2035 bez Brno-Prerov S7 2035 PULS 2035

Krajské mésto

Praha + StiedoCesky kraj 24.42% 85.12% 85.36% 119.28%
Brno 36.36% 83.74% 89.40% 112.41%
Ceské Budéjovice 36.87% 90.23% 90.47% 111.45%
Hradec Kralové 26.13% 94.57% 94.57% 131.59%
Jihlava 30.40% 142.70% 143.75% 188.73%
Karlovy Vary 33.00% 80.04% 80.21% 105.32%
Liberec 26.58% 55.13% 55.33% 117.60%
Olomouc 36.20% 75.25% 84.16% 106.72%
Ostrava 39.18% 80.42% 90.63% 109.94%
Pardubice 26.30% 78.29% 78.29% 110.85%
Plzen 23.64% 67.00% 67.19% 115.70%
0sti nad Labem 24.56% 70.57% 70.77% 87.91%
Zlin 36.64% 68.88% 70.01% 110.55%
Primér CR (vazeny) 30.03% 81.42% 83.37% 115.97%
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Mapa ¢. 5

Mapa ¢. 6
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Mapa ¢€.7
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Potencidlni dostupnost - ekonomicka vaha (HDP)

Pred interpretaci hodnot potencidlni dostupnosti s vahou HDP musime pfipomenout,
Ze se jedna o model, kalibrovany pres data o zelezni¢nich cestujicich (a jeSté pouze ve
vybranych destinacich z Prahy). Zaroven je zde absence dat o finanénich kontaktech
regionu. Vysledky tedy prenaseji kontext popula¢niho modelu na finanéni vyjadfeni
HDP. Podobné jako u populace je v jizdni vzdalenosti 150 minut k hodnoté potencialni
dostupnosti daného centra priddna polovina HDP dosazeného centra. U blizSich center
vice nez polovina, u vzdalenéjSich méné nez polovina (pridéluje exponencialni funkce).

Ziskané hodnoty maji vSechny "stejné zkresleni”, takze je mlzeme pouzit ke vzajemnému
nebo k porovnavani chronologickému (ktera projektova varianta vede po dobudovani
k vétsim zménam potencialu). Absolutni hodnoty v € ov§em nelze (ze ziejmych dlvodu)
interpretovat jako novou hodnotu HDP regionu. Na vysledky Ize nahlizet jako na potencial
hospodarskych kontaktl a rozvoje region. HDP zde pouzivame, protozZe jako indikator
ekonomické vyspélosti ma ponékud odliSné rozmisténi nez prosty pocet obyvatel. Do
modelu tak vnasi kvalitativni prvek — nezalezi pouze na extenzivnim poctu obyvatel, ale
také na ekonomickém vykonu daného regionu.

Porovnanivariant prezentuji ndsledujici mapy 9 az 12 a ve shodé s predchozimi analyzami
dokladaiji ztratu polohového (ekonomického) potencialu, pokud by k vybudovani VRT
v Cesku nedoslo, nebo by nastalo zpozdéni vystavby za okolnimi staty. Varianta Institutu
Puls diky vy$s$im navrhovanym rychlostem a hustoté VRT opét vykazuje vyssi zpFistupnéni
ekonomického potencialu, a to zejména Bavorska. Sila jeho ekonomiky prispiva k rdstu
potencialni dostupnosti také ve slovenském Povazi, na jihu Polska (Sirsi okoli Wroclaw),
logickou polskou statni prioritou. Hlavni politicka osa Polska, Berlin - VarSava (pokracovani
na Moskvu nedava v sou¢asnosti smysl), je z hlediska VRT jiz rozplanovana, dalsi vyznam-
na geoekonomicka osa Polska vede pres Prahu do Bavorska. Vysledky hospodarskych
vyznam této osy pro Polsko jasné prokazuji. Praha sice rovnéz zvySuje potencidl polskych
regiond, ale jeji ekonomicka a politicka sila neni zasadni v porovnani s jiznim a zdpadnim
Némeckem (je zde samoziejmé velka turisticka atraktivita Prahy).

Varianta PULS zéaroven vede k nejvétsimu rustu ekonomického potencidlu ¢eskych re-
gionu (Mapa ¢. 12), ktery by mél byt — pres malou rozlohu i skute¢nost, Ze mame jednu
milionovou aglomeraci — vyznamnym argumentem a sledovanym efektem. Podobné jako
délnice také VRT totiz mohou zvysit regionalni rozdily, pokud nedojde k u€¢innému napojeni
regionu na vysokorychlostni termindly. Francie uvadi prGimérnou vzdalenost na nadrazi
VRT 40 km, ale zaostavajici periferni regiony ve stfedni Francii to maji k TGV i pres 100
km daleko. Cesko by se mohlo této chybé vyhnout.

30 Superkonektor




Tabulka 6: Narust propojeného HDP v porovnani se stavajicim stavem

Rozdil PULS 2035 — SZ 2035 bez Brno-Pierov

Narlist propojeného HDP v porovnani se stavajicim stavem

Cesko nestavi S7 2035 bez Brno-Pierov SZ 2035 PULS 2035

Krajské mésto

Praha + StFedoCesky kraj 21.86% 82.18% 82.35% 116.54% 34.36%
Brno 31.33% 78.40% 82.64% 107.00% 28.60%
Ceské Budéjovice 34.64% 87.48% 87.66% 109.59% 22.11%
Hradec Kralové 23.01% 90.79% 90.79% 129.29% 38.50%
Jihlava 26.68% 136.87% 137.65% 183.80% 46.93%
Karlovy Vary 28.99% 72.97% 73.10% 99.55% 26.57%
Liberec 22.77% 51.24% 51.39% 112.18% 60.94%
Olomouc 31.94% 72.54% 81.86% 107.53% 34.98%
Ostrava 34.38% 77.52% 87.48% 109.51% 31.98%
Pardubice 23.16% 74.93% 74.93% 108.95% 34.02%
Plzed 20.39% 63.65% 63.79% 111.90% 48.25%
Usti nad Labem 21.84% 66.57% 66.71% 85.46% 18.89%
Zlin 32.00% 65.07% 66.27% 112.64% 47.56%
Primér CR (vazeny) 26.49% 77.54% 79.33% 113.29% 35.76%

Vlastni narlst potencidlni dostupnosti ekonomiky (HDP) je nejvyssi u varianty Institutu
Puls - proti nulové varianté je zde o 35,76procentnich bodd vyssi hodnota ekonomického
potencialu, ne je tento rozdil u varianty SZ bez VRT Brno-Prerov.
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Mapa ¢. 11

Mapa ¢. 12
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Modelova ukazka prinosu - pripad Plzné
Modelova ukazka na detailnim pfipadu Plzné ve varianté Institutu Puls vyjadiuje vlivy

jednotlivych zemi na hodnotu potencidlni dostupnosti Plzné. Pro porovnani jsou staty
rozdéleny podle zemi byvalého vychodniho a zapadniho bloku.

Tabulka 7: Vliv jednotlivych statd na Plzen podle hodnot potencialni dostupnosti

Piiispdvek zemi na vychod od Ceska k rlistu potencialni dostupnosti regionu Plzné. Prispévek zemi na zapad od Ceska k réistu potencialni dostupnosti regionu Plzné.

Zemé Populacni potencial Potencial HDP Zemé Populacni potencial Potencial HDP
Polsko 11.79% 4.86% Némecko 36.40% 45.02%
Madarsko 2.64% 1.09% Francie 7.96% 8.65%
Slovensko 1.96% 1.13% Ttalie 6.85% 6.71%
Srbsko 0.95% 0.13% Spojené kralovstvi 5.28% 5.73%
Bélorusko 0.74% 0.09% Rakousko 4.01% 5.18%
Ukrajina 0.66% 0.03% Nizozemsko 3.25% 4.30%
Rumunsko 0.50% 0.18% Belgie 2.56% 3.12%
Slovinsko 0.37% 0.25% Svjcarsko 1.79% 3.96%
Rusko 0.34% 0.10% Dansko 0.69% 1.15%
Chorvatsko 0.33% 0.11% §panélsk0 0.60% 0.47%
Litva 0.26% 0.11% Svédsko 0.59% 0.84%
Finsko 0.26% 0.33% Irsko 0.19% 0.31%
LotySsko 0.13% 0.07% Norsko 0.11% 0.22%
Estonsko 0.07% 0.04% Lucembursko 0.11% 0.34%
Bosna a Hercegovina 0.03% 0.00% Portugalsko 0.02% 0.01%
Suma 21.03% 8.53% Suma 70.41% 86.02%

Na zéakladé porovnani jednotlivych smérud a jejich vyznamnosti Ize konstatovat, Ze stra-
tegické je napojeni na zemé Zapadni Evropy, které poskytuji nejvétsi narast potencialu
hodnoceného pres populaéni velikost a zejména pres HDP. Z hlediska zemi byvalého
Vychodniho bloku je zde priblizné 2,5 x vétsi pfinos propojeni populace, nez z ekono-
mického pohledu (HDP).
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Regionalni perspektivy
a prezentace kraju

Stredocesky kraj a Hlavni mésto Praha

Pro Zelezniéni budoucnost Prahy je zcela zdsadni vybudovani kapacitniho podzemniho
propojeni zakladnich Zelezni¢nich sméra s centralni staniciv prostoru u Hlavniho nadrazi,
tzv. Nové spojeni 2 nazyvané také Metro S. Dalsi kli€ovou stavbou je napojeni Letisté Vac-
lava Havla a Kladna na prazské hlavni nadrazi, které se vSak nesmi omezovat na plvodni
trasovani konské zeleznice z poloviny 19. stoleti, ale mélo by byt smérovano primé;jsi trasou
z Hlavniho nadrazi pres Andél (s vyuzitim Nového spojeni 2) a dale tunelem s obsluhou Pe-
tfin a Ruzyné pfimo pres letisté do Kladna, kde by opét diky prevazné podzemnimu vedeni
bylo mozné vybudovat zastavky pfimo v centrech nejvétsich kladenskych sidlist a zkréatit
tak nejen jizdni dobu do Prahy na cca. 20 minut, ale také vyznamné zkratit dochazkové
doby na vlak. Na uzemi Stfedoceského kraje je klicové zajistit kapacitni a kvalitni napo-
jeni VRT a dal$ich hlavnich trati na Prahu. Oproti navrhiim SZ podporujeme velkorysejsi
feseni ve sméru do jiznich Cech, které by z centra Prahy obslouzilo tunelovou variantou
Jizni mésto a pokracovalo pfimou trasou za Benesov, kde by se tato novostavba napojila
na stavajici trat do Ceskych Budéjovic. Rovnéz napojeni Liberce a Mladé Boleslavi je
potreba Fesit novostavbou, kterd by tak obslouzila i Brandys nad Labem — Starou Boleslav.
Oproti zaméru SZ pfinasi nase koncepce ve Stiedodeském kraji téméF 160 tisic novych
potencialnich uZivatell Zeleznice pro dojizdku do Prahy.

Relace Jizdni doba Cestovni doba Naskok viaku Pocet ObslouZeno vliakem

obyvatel

z Do autem vlak D vlak SZ vlak Puls —autem vlak D vlak SZ vlak Puls  dnes SZ  Puls dnes Y4 Puls
Benesov Praha 0:49 0:39 0:29 0:39 0:59 1:09 0:59 1:09 0 24 617 -
Viasim Praha 1:00 1:20 1:10 1:20 1:10 1:50 1:40 1:50 0 - -
Votice Praha  1:01  0:58  0:44 0:32  1:11  1:28  1:14 1:02 10 235 0 5118 5118
Beroun Praha  0:46  0:44  0:20 0:20  0:56  1:14  0:50 0:50 50 245 0 26 123 26 123
HoFovice Praha  0:55  1:01  0:34 0:34  1:05  1:31  1:04 1:04 25 560 0 12 780 12 780
Kladno Praha  0:50  0:35  0:30 0:20  1:00  1:05  1:00 0:50 108 581 54290,5 54291 108 581
Stany Praha  0:49  1:12  1:08 1:08  0:59  1:42  1:38 1:38 34 816 0 - =
Kolin Praha | 1:23  ©0:37  0:30 0:30  1:33  1:07  1:00 1:00 71 535 71535 71535 71535
Besky Brod  Praha  0:56  0:24  0:24 0:24  1:06  0:54  0:54 TN 0:12| o0:12] 0:12 [EENALH 17081 17 081 17 081
Kutnd Hora  Praha  1:28  0:53  0:40 0:40  1:38  1:23  1:10 IRELY o:15 0:28 | 0:28 [PERCEL 41819 41 819 41 819
Baslav Praha  1:29  1:02  0:48 0:48  1:39  1:32  1:18 1:18 21293  10646,5 21 293 21 293
Mélnik Praha 0:53 0:52 0:52 0:29 1:03 1:22 1:22 0:59 37 524 0 - 18 762
Kralupy Praha 0:41 0:33 0:33 0:33 0:51 1:03 1:03 RN -0:12 | -0:12 | -0:12 27 029 0 - -
nad Vltavou
Neratovice Praha 0:42 0:34 0:34 0:19 0:52 1:04 1:04 0:49 27 251 0 B 13 626
Mladd Praha  0:43  1:09  0:45 0:25  0:53  1:39  1:15 0:55 94 704 0 - 47 352
Boleslav
Mnichovo Praha = 1:15  1:33  0:57  0:45 1:25 2:03  1:27  1:15 14 035 0 7018 14035
Hradisté
Nymburk Praha  1:15  @:41  0:25  0:25 1:25  1:41  0:55  0:55 34148 34148 34148 34 148
Lys& nad Praha  0:56  0:38  0:35 0:35  1:06  1:08  1:05 1:05 20 538 10269 10 269 10 269
Labem
Podébrady Praha 1:11 0:49 0:31 0:31 1:21 1:19 1:01 1:01 0:20 | 0:20 26 822 13411 26 822 26 822
Brandjs Praha  0:43  1:03  0:53 0:15  0:53  1:33  1:23 0:45 86 803 0 - 43 402
nad Labem
-Stard
Boleslav
Rigany praha  0:35  0:18  0:18 0:18  0:45  0:48  0:48 0:48 51883 259415 25 942 25 942
Gernogice Praha  0:34  0:15  0:15 0:15  0:44  0:45  0:45 0:45 116 783 58391,5 58 392 58 392
PEibram Praha  0:55  1:31  1:00 1:00  1:05  2:01  1:30 PRRLY -0:56  -0:25 | -0:25 [ETREEN 0 - -
DobFis Praha  0:47  1:28  1:28 0:45  0:57  1:58  1:58 PREE -1:01 -1:01 | -0:18 [EEETELL] 0 - -
SedlEany praha  1:09  1:31  1:16  1:02  1:19  2:01  1:46  1:32 18 165 0 - -
Rakovnik Praha  1:02  1:19  1:10 1:10 1:12 | 1:49 1:40 PREY -0:37 -0:28 | -0:28 RTINS 0 - -
Celkem obslouZeno obyvatel: 337533 437 245 597 077
Obslouzeno navic variantou Puls: 159 833
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Plzerisky kraj

V nagem navrhu vychazime ze zaméru SZ na vystavbu tunelu mezi Prahou a Berounem.
Na néj navazujeme novou vysokorychlostni trati do Plzné, diky které dojde k vyznamnému
zkraceni jizdnich dob a dosazeni konkurenceschopnosti oproti automobilu na vétsiné
uzemi kraje. Z Plzné bude vyuzit novy vyjezd s novostavbou trati na 200 km/h do Stoda,
jak jej pfipravuje SZ, avak pro pokradovani déle do Némecka trat odbodi pred Stodem
na novostavbu VRT kolem HorSovského Tyna (kde bude mozné napojit autobusem také
Tachovsko do Bavorska). Zamér SZ na modernizaci trati pres Domazlice bude vyuzit pro
zkvalitnéni regionalni dopravy v tomto sméru, ¢emuz svym pojetim odpovida. Jak doklada
tabulka nize, pocet obyvatel Plzeriského kraje, pro které bude zelezniéni spojeni do Prahy
atraktivni, se tak oproti navrhu SZ témér ztrojnasobi ze 168 977 na 416 470 lidi. Zeleznice
tak ziska v tomto sméru témér 250 tisic novych potencidlnich cestujicich.

Relace Jizdni doba Cestovni doba Naskok vlaku Pocet ObslouZeno vlakem
obyvatel

z Do autem vlak D vlak SZ vlak Puls autem vlak D vlak SZ vlak Puls dnes S7  Puls dnes s7 Puls
Domailice Praha  1:48 2:21  1:30 1:05 1:58 2:51  2:00 1:35 34 525 0 17 263 34 525
HorSovsky Tyn | Praha 1:47 2:33 1:40 0:50 1:57 3:03 2:10 PRyl -1:06 | -0:13 | 0:37 12 269 0 - 12 269
Horaidovice | Praha  1:52  3:26  1:45 1:25  2:02 3:56  2:15 1:55 9 815 0 - 4 908
Klatovy Praha  1:45  2:16  1:45 1:25  1:55  2:46  2:15 1:55 42 897 0 - 21 449
Susice Praha  2:06  3:46  2:05 1:45  2:16  4:16  2:35 2:15 20 372 0 - 10 186
Blovice Praha  1:27  2:09  1:20  1:00  1:37  2:39  1:50  1:30 16 119 0 - 5 060
Nepomuk praha  1:37  2:28  1:20  1:00  1:47 2:58  1:50  1:30 0:17 [JEIEE 0 4 641 9 281
Prestice Praha 1:21 1:54 1:20 1:00 1:31 2:24 1:50 R0l -0:53 | -0:19 18 406 0 - 9 203
Stod Praha  1:30  2:15  1:05 0:50  1:40  2:45  1:35 1:20 R : 19 892 0 9 946 19 892
Plzei Praha  1:19  1:22  0:51 0:30  1:29  1:52  1:21 1:00 171 455 0 85728 171 455
Kralovice Praha 1:29 2:10 1:45 1:20 1:39 2:40 2:15 1: 18 483 0 - -
NFany Praha  1:21  1:45  1:10 0:50  1:31  2:15  1:40 1: 47 064 0 23 532 47 064
Rokycany Praha 1:06 1:14 0:40 0:30 1:16 1:44 1:10 1: 41 307 0 20 654 41 307
Stribro Praha 1:36 1:56 1:20 1:00 1:46 2:26 1:50 1: 3 14 429 0 7 215 14 429
Tachov Praha  1:51 2:51  2:05  1:30  2:01  3:21 2:35  2:00 30 887 0 - 15444
Celkem obslouZeno obyvatel: 0 168 977 416 470
Obslouzeno navic variantou Puls: 247 494
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JihoCesky kraj

V JihoCeském kraji zahrnujeme oproti Spravé zeleznic mezi paterni rychlé traté také
takzvany 4. Tranzitni zelezniéni koridor (TZK.) z Prahy pres Ceské Budéjovice do rakouského
Linze. Nad plan SZ navrhujeme pojmout velkoryseiji novostavbu, které by byla zalsténa
do Prahy v nové stopé. V naSem pojeti by se od stavajici stopy oddélila jiz jizné od Bene-
Sova a pokracovala by pod Jiznim méstem piimo do centra Prahy. Z Ceskych Budé&jovic
pak pro vy$si vyuZitelnost preferujeme vedeni do Rakouska pres Cesky Krumlov. Kromé
predpokladu plnohodnotného dokoné&eni této paterni trati také uvazujeme zrychleni trati
Plzeri — Ceské Budé&jovice (predevsim v iseku Strakonice - Ceské Budéjovice), Veseli nad
Luznici-Jindfichiv Hradec - Jihlava a Veseli nad Luznici—Trebor —Wien. Oproti ndvrhu
S7 tak ziskdme témér 115 tisic novych potencialnich cestujicich na relacich do Prahy.

Cestovni doba Naskok viaku Pocet ObslouZzeno vlakem
obyvatel

Relace Jizdni doba

z Do autem vlak D vlak SZ vlak Puls autem vlak D vlak SZ vlak Puls dnes SZ  Puls dnes Y4 Puls
Ceské praha  1:52  1:38 1:17 1:00  2:02  2:08 1:47 1:30 0:15
Budéjovice

CHerN 138 673 69336,5 138 673 138 673
3

Trhové Sviny  Praha  2:10  2:e2  4:57  1:37 @m0 e 227 e 15 371 0 7686 15371
Tyn nad Praha | 1:53 2:32  1:50  1:35  2:03  3:02  2:20 2 11743 0 - 5 872
Vlitavou

ﬁesk)’/ Krumlov | Praha 2:20 2:58 2:15 1:15 2:30 3:28 2:45 1: 34 811 0 - 34 811
Kaplice Praha | 222 214 1:42  1:35  2:32  2:44 212 2 16 645 0 16645 16 645
Datice Brno 1:41 3:43 2:00 1:50 1:51 4:13 2:30 2: 16 077 0 - -
Jindfichiv  Praha  1:50  2:11  1:45  1:05 2:00 2141 25 i 39 070 0 - 39070
Hradec

Trebor Praha 1:51  2:03 1:35 0:55  2:01  2:33 2:05 1:25 20 690 0 10 345 20 690
Milevsko praha  1:28  1:50  1:20  1:05  1:38  2:20  1:50  1:35 14 248 0 - 7 124
Pisek Praha 1:35  2:29 2:00 1:45 1:45 2:59 2:30 [AFER -1:14 | -0:45 | -0:30 43 475 0 - -
Prachatice  Praha  2:13  3:62  2:35  2:05 2:23 3:32  3:05  2:35 28 002 0 - -
Vimperk Praha  2:09  4:03  3:10  2:40  2:19  4:33  3:48  3:19 14 634 0 - -
Blatni Praha | 1:30  2:34  2:00  1:50  1:40  3:04  2:30  2:20 [ERARCETARCLE 1t 374 0 - -
Strakonice Praha 1:40 2:48 1:55 1:35 1:50  3:18 2:25 RN -1:28 | -0:35 | -0:15 38 713 0 - -
Vodiiany Praha | 1:48 2:26  2:30|  0:55 1:58 2:56  3:00  1:25 [ETAREEAMOES 9 970 0 - 9 970
Sobslav praha  1:27  1:26  0:35  0:20 1:37 1:56  1:05  ©:50 18 502 0 18562 18502
Tabor praha  1:21  1:02  0:50  0:35 1:31  1:32  1:20  1:05 66534 33267 66534 66 534

Celkem obslouZeno obyvatel: 102603,5 258 385 373 262
Obslouzeno navic variantou Puls: 114 877
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Pardubicky kraj

V Pardubickém kraji pfebirdme od SZ zamér napojeni Pardubic na VRT Praha-Hradec
Kralové a doplfiiujeme jej propojenim pres pardubické letisté na trat Chrudim -Hradec
Kralové. Letisté bude diky tomu snadno a rychle dosazitelné i pro cestujici z Prahy a Hradce
Kralové a vyznamné tak stoupne jeho potencialni vyznam. Zaroven toto spojeni urychli
cestovani do Prahy pro obyvatele Chrudimi a okoli. DalS§im novym zamérem, ktery se tyka
uzemi Pardubického kraje, je novostavba trati z Hradce Kralové pres Svitavy do Mohel-

nice, ktera zrychli spojeni Litomysle a Holic do Prahy a zvysi kapacitu i rychlost spojeni
z velké ¢asti Pardubického kraje do Olomouckého a Jihomoravského kraje. Diky témto
zlepSenim ziskdme jen na relacich do Prahy potencial témér 40 tisic novych cestujicich
v porovnani s navrhem SZ.

Relace

Jizdni doba

z

Hlinsko
Chrudim
Holice
Pardubice
Prelout
Litomyst
Moravska
Trebova
Policka
Svitavy
Ceska Trebova
Kraliky
Lanskroun
Usti nad
Orlici
Vysoké Myto
Zamberk

42

Do

Praha
Praha
Praha
Praha
Praha
Praha
Brno

Brno
Brno
Praha
Praha
Brno
Praha

Praha
Praha

autem

n e

n B e e

:54

40
30
33
25
59
13

12
08
15
38
24
04

143
111

vlak D

e

R R e

108

25
45
54
57
27
59

31
00
32
46
47
25

:54
143

Cestovni doba

vlak SZ  vlak Puls

R

R R e

=

145
100
115
140
152
:50
159

131
100
113
105
:25
105

120
150

=

R R e

1:40
0:55
0:32
0:
0
1
1

40

152
120
125

13
00
13
05
25
05

120
150

autem

L R R

SR SR U

e

104
:50
140
143
:35
109
123

H
:18
125
148
134
114

:53
21

vlak D

w o

R I = CR

B w e

:38
:55
115

24
27

157

29

01
30
02
16
17
55

124
113

vlak SZ vlak Puls  dnes SZ  Puls

Bl -0:34 | -0:11 17 733
125 0:20 | 0:25 70 083

2
1
1
1:
1
1
1

2:15
30
45
10
22
20
29

I I e

01
30
43
35
55
35

R R ]

[N

:50
120

no

n e

Superkonektor

R R

Naskok viaku Pocet
obyvatel

JICN  0:19 | 0:33 | 0:33 EEENEEEE]

22 0:13 | 0:13 21 041

el -0:48 | -0:11 | 0:19 22 504

Ll -1:06 | -1:06 | -0:32 22 278

XN 0:23 | 0:42 | 0:42 16 067
:35 2 1 6 999
:55 19 453
35 22 697
50 28 385
20 24 230

Celkem obslouZeno obyvatel:

Obslouzeno navic variantou Puls:

ObslouZeno vlakem

dnes

0
35041,5
0
113678
10520,5
0

198004

70

113
21

16

22

14
12

193
115

284 405

Puls

8 867
70 083
15 065

113 678
21 041
22 504

16 067
6 999

22 697

14 193
12 115
323 308
38 903
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Kralovéhradecky kraj

V na$em névrhu prebirdme zamér SZ VRT Praha - Hradec Kralové - Wroclaw. Navrhujeme
jej doplnit zdmérem novostavby trati z Hradce Kralové pres Svitavy do Mohelnice, kterd

néz se vyrazné zvedne dostupna kapacita i pro nakladni dopravu na pretizeném I. TZK.
DalSim novym zamérem je vyznamné zrychleni trati z Hradce Kralové pres Ji¢in do Mladé
Boleslavi, které umozni také atraktivni a rychlé cestovani mezi Krdlovéhradeckym a Libe-
reckym krajem. Diky témto zamérlim se potencial Zeleznice pfi cestach do Prahy zlepsi
oproti jiz beztak dobré obsluze zakladnich smérd v podani SZ o dalsich 93 tisic obyvatel.

Jizdni doba

z

Hradec
Kralové
Novy BydZov
Hofice
Jicin

Nova Paka
Broumov
Jaromér
Néachod

Nové Mésto
nad Metuji

Dobruska

Kostelec
nad Orlici

Rychnov
nad Knéznou

Dvlir Kréalové
nad Labem

Trutnov
Vrchlabi

44

Do

Praha

Praha
Praha
Praha
Praha
Praha
Praha
Praha
Praha

Praha
Praha

Praha

Praha

Praha
Praha

autem

1:30

122
:39
:25
:38
133
139
159
:59

R R R R

1:55
:54

-

2:05

1:45

[N

:58
102

no

vlak D
1:30

27
00
03
07
33
53
31
49

R L = W D

w

102
119

o

2:31

2:04

o

:55
:03

w

vlak SZ  vlak Puls

0:35

110
110
120
:35
:25
:50
:35
:35

R <R USSR

1:35
:15

-

1:30

1:10

[,

105
:50

.

0:35

10
55
55
35
40
145
105
123

<R - N S

1:35
:15

-

1:30

1:10

.

105
:50

[,

Cestovni doba

autem

1:

o

n

R R

40

32
49
35
48
43
49
09

109

105
104

115

155

108
112

vlak D
2:00

157
:30
:33
B3/
103
123
101
119

W W DA VDY

w

132
149

n

3:01

2:34

w

125
133

w

Pocet
obyvatel

Naskok vlaku

vlak SZ vlak Puls  dnes S Puls
1:05 1:05 126 527
1:40 1:40 14 504
1:40 d¢l25 15 563
1:50 1:25 R 0 40 413
2:05 EHCEN -0:49 | -0:17 | -0:17 11 119
2:55 RN -1:20 | -0:12 | 0:33 13 734
1:20 RN -0:34 | 0:29| 0:34 16 708
2:05 1: 50 714
2:05 1: 12 080
2:05 2: 17 281
1:45 1: 21 482
2:00 2: 28 878
1:40 1: 23 008
1:35 1: 53 848
2:20 2: 23 809

Superkonektor

Celkem obslouZeno obyvatel:
Obslouzeno navic variantou Puls:

Obslouzeno vlakem

SZ
126 527

7 252
7 782

16 708
25 357
6 040

8 641
21 482

28 878

23 008

53 848
11 905
337 427

126

15
40

13
16
50
12

21

28

23

53
11
430
93

Puls
527

252
563
413

734
708
714
080

641
482

878

008

848
905
752
326




Liberecky kraj

Pro obsluhu Libereckého kraje navrhujeme doplnit do zakladni patere VRT také relaci
Praha-Liberec namisto srovnatelné drahé, avSak mnohem méné prinosné z velké ¢asti
jednokolejné modernizace stavajicich trati. Jediné tak je mozné dosahnout nejen jizdni
doby mezi Prahou a Libercem pod jednu hodinu, ale také se dostat na srovnatelné jizdni
doby jako do stejné vzdalenych a méné lidnatych Pardubic a Hradce Kralové. Diky tomu
tato klicova relace také zacne byt Casové atraktivnéjsi vlakem nez autem. Kromé této
patefni osy navrhujeme také vyznamné zrychlit spojeni smérem na Ceskou Lipu a D&&in
pro lepsi obsluhu severovychodu Libereckého kraje i pro zajiSténi dobrého spojeni do
kraje Usteckého a dale napi, do Némecka. Rovnéz navrhujeme jiz vy$e zminéné vyznamné
zrychleni spojeni z Mladé Boleslavi pres Ji¢in do Hradce Krélové pro dosazeni lepsSich
cestovnich vazeb na vychod Cech a na celou Moravu. Diky témto novym projekttim se
tento dosud opomijeny kraj do¢ka opravdu kvalitniho spojeni nejen s Prahou, kam se
misto zhruba 95 tisic potencialnich cestujicich podle navrhu SZ vice nez ztrojnasobi od-
hadovana prepravni poptavka na vice nez 332 tisic cestujicich mezi Libereckym krajem
a Prahou. Narust tak vyrazné prekroéi 230 tisic novych cestujicich oproti varianté SZ.

Jizdni doba Cestovni doba Naskok vlaku

7 Do autem vlak D vlak SZ vlak Puls autem vlak D vlak SZ vlak Puls Y4

dnes Puls

Pocet
obyvatel

Ceska Lipa Praha 1:33 2:08 1:40 1:00 1:43 2:38 2:10 IR -0:55 | -0:27 | 0:13 68 310
Novy Bor Praha 1:39 2:31 2:20 1:15 1:49 3:01 2:50 1: 22 826
Jablonec Praha 1:26 3:33 1:35 0:55 1:36 4:03 2:05 1: 48 990
nad Nisou

Tanvald Praha 1:42 3:16 1:55 1:20 1:52 3:46 2:25 1 8 17 571
Zelezny Brod | Praha 1:24 2:27 1:05 0:55 1:34 2:57 1:35 1 10 144
Frydlant Praha 1:48 3:44 1:40 1:15 1:58 4:14 2:10 1 21 129
Liberec Praha 1:27 2:27 1:09 0:45 1:37 2:57 1:39 1 129 894
Jilemnice Praha 1:53 2:51 2:20 2:10 2:03 3:21 2:50 2 18 303
Semily Praha 1:36 2:35 1:20 1:10 1:46 3:05 1:50 1 21 747
Turnov Praha 1:13 1:48 0:50 0:40 1:23 2:18 1:20 1:10 28 299

Celkem obslouZeno obyvatel:
Obslouzeno navic variantou Puls:

Superkonektor

ObslouZeno vlakem

® © © @ ©@ @ @ @

5072

64 947
10 874
14 150
95 042

Puls

68 310
11 413
48 990

8 786
5072
21 129
129 894
10 874
28 299
332 766
237 724
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Ustecky kraj

Pro obsluhu Usteckého kraje prebirame ze zamér(i SZ VRT trat Praha —Usti nad La-
bem -Dresden i na ni napojenou VRT do Mostu. Nad tento rdmec navrhujeme propojeni
mezi obéma tratémi doplnit i o moznost pfimé jizdy od Mostu a Loun smérem k Roudnici,
Litoméficim a Usti nad Labem. Také navrhujeme vychodné od Loun navézat na trat do
Mostu dal$i novostavbou VRT do Karlovych Var(, ktera cestou obslouZi také Zatec a zrychli
spojeni Podboran a Kadané s Prahou. Diky tomu je mozné k jiz beztak dobrému vysledku
SZ, kterd svym navrhem nabidne atraktivni spojeni do Prahy vice nez 470 tisictim obyvatel
Usteckého kraje, pfidat dalsich téméF 40 tisic potencilnich cestujicich.

z

Bilina
Décin
Chomutov
Kadan
Litomérice
Litvinov
Louny
Lovosice
Most
Podborany

Roudnice
nad Labem

Rumburk
Teplice
Usti nad
Labem
Varnsdorf
Zatec

46

Do

Praha
Praha
Praha
Praha
Praha
Praha
Praha
Praha
Praha
Praha
Praha

Praha
Praha
Praha

Praha
Praha

Jizdni doba

autem

-

= e

= o

© r Rk O e Rk Ok Kk K

110
:31
113
134
154
126
157
:51
108
111
145

101
110
108

101
120

vlak D

= e

N w

147
127
120

40
19
58
13
13
59
58

159

107
134
(11

:11
102

vlak SZ  vlak Puls

@

®© -~ O 0 O © O » O O

© ©

®

146
145
:50
:09
:33
:51
125
147
130
125
118

105
158
125

109
:55

© ©

© =

© ©®© © © © ®© © Bk © O ©

46
45
50
09
28
51
25
28
30
45

118

105
158
125

145
130

Cestovni doba

autem

[N

)

= o

o e R R =

120
141

23
44
04
36
07
01
18
21

155

111
120
118

:11
130

vlak D

n

R R U CR N SUR U

= w

n | w

:17
157
150
110
149
128
143
143
129
128
129

137
104
141

141
132

Naskok vlaku Pocet

obyvatel

vlak SZ vlak Puls  dnes SZ Puls

-

116
:15
120
39
03
21
55
17
00
55
148

R e A R R T

o

:35
128
155

© =

o

139
125

[N

Superkonektor

R R R R R el e el e

© =

= o

16 17 922
20 70 746
39 36 850
58 51 245

BEN -1:36 | 0:12 gl 37 340

Y -0:42 | 23 485
Y -1:11| o:18 65 998
W 2:07 | -0:34 13 245
48 - 27 967
35 28 158
28 94 735
55 107 004
15 17 280

Celkem obslouZeno obyvatel:
Obslouzeno navic variantou Puls:

Obslouzeno vlakem

Y4

8 961
67 875
35 373
18 425
25 623
32 645
37 340

65 998

13 984

47 368
107 004

11 935
472 530

67
35
18
25
32
37
11
65

13

47
107

8
23
511
38

Puls

961
875
373
425
623
645
340
743
998
623
984

368
004

640
870
470
940
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Karlovarsky kraj

Pro moderni a konkurenceschopnou obsluhu Karlovarského kraje je nutné vybudovat jeji
zékladni patef v podobé VRT Praha—Karlovy Vary, ktera se na stavajici zaméry SZ napoji
odbockou z VRT Praha-Most vychodné od Loun. Déle navrhujeme zrychlit Zelezniéni
spojeni modernizaci trati s prelozkami z Karlovych Vara do Chebu, do Ostrova a do Zwic-
kau, odkud by mélo navéazat nové zelezniéni spojeni do Gery pro napojeni této ¢asti Ceské
republiky na némeckou zelezniéni sit. Zatimco existujici plany SZ s Karlovarskym krajem
nepocitaji a nemohou tak nabidnout jakékoliv konkurenceschopné spojeni tohoto kraje
po Zeleznici s Prahou, nas navrh obsluhuje alespori srovnatelné s automobilem prakticky
celé uzemi kraje a potencial Zzelezniéniho spojeni s Prahou tak zvySuje z nuly témér na
200 tisic obyvatel kraje.

Jizdni doba Cestovni doba Naskok vlaku Pocet ObslouZeno vlakem
obyvatel

z Do autem vlak D vlak SZ vlak Puls autem vlak D vlak SZ vlak Puls dnes S Puls dnes Sz Puls
AS Praha 2:31 3:32 2:50 2:20 2:41 4:02 3:20 2 15 144 0 - 7572
Cheb Praha 2:14 2:50 2:15 1:45 2:24 3:20 2:45 2 42 463 0 - 21 232
Karlovy Vary Praha 1:47 3:14 2:00 1:15 1:57 3:44 2:30 1: 73 590 0 - 73 590
Kraslice Praha 2:21 4:24 3:15 2:05 2:31 4:54 3:45 2 11 138 0 - 5 569
Mariénské Praha  1:59  2:29  2:00 1:30 2:09  2:59  2:30 2 20 346 0 - 10 173
Lazné
Ostrov Praha 1:51 2:58 2:15 1:30 2:01 3:28 2:45 2: 24 096 0 - 12 048
Sokolov Praha 2:01 3:34 2:40 1:30 2:11 4:04 3:10 2: 66 489 0 - 66 489
Celkem obslouZeno obyvatel: 0 - 196 673
Obslouzeno navic variantou Puls: 196 673
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Kraj Vysocina

V rémci kraje Vlyso&ina prebirame zamér SZ na vedeni novostavby VRT mezi Prahou a Br-
nem tzv. Severni cestou. Klademe ale velky dliraz na rychlé a atraktivni napojeni Jihlavy
nejen na Brno, ale také na Prahu. Dale navrhujeme vyraznou modernizaci a zkraceni jizdnich
dob na trati z Jihlavy pres Jindfichlv Hradec do Veseli nad Luznici pro lepsi propojeni Vy-
sociny s Jihoc¢eskym krajem. Na tuzemi kraje Vysocina nabizi koncepce Puls oproti zaméru
SZ dalSich 22 tisic potencialnich uzivatel(i Zeleznice pro cesty do Prahy nebo do Brna.

Relace Jizdni doba Cestovni doba Naskok vlaku Pocet Obslouzeno vlakem
obyvatel

7 Do autem vlak D vlak SZ vlak Puls autem vlak D vlak SZ vlak Puls  dnes SZ Puls dnes Y4 Puls
Havligkdv Praha 1:25 1:53 0:59 0:44 1:35 2:23 1:29 1:14 44 278 0 22 139 44 278
Brod
Chotébor Praha 1:40 2:20 1:26 1:11 1:50 2:50 1:56 1:41 18 424 0 9 212 9 212
Svétla Praha 1:15 1:38 0:45 0:30 1:25 2:08 1:15 1:00 16 113 0 16 113 16 113
nad Sazavou
Jihlava Brno 0:59 1:48 0:36 0:36 1:09 2:18 1:06 1:06 EHCE] 85 859 0 42 930 42 930
Telé Brno 1:29 3:14 1:26 1:26 1:39 3:44 1:56 Il -2:05 | -0:17 | -0:17 10 862 0 - -
Humpolec Praha  1:06  2:40  1:25 1:10 1:16  3:10  1:55 1:40 14 655 0 - -
Pacov Praha  1:18 1:57  1:31 1:15  1:28 | 2:27  2:01 1:45 7 923 0 - -
PelhFimov Praha 1:16 2:24 1:35 1:35 1:26 2:54 2:05 2:05 38 070 0 - -
Moravské Brno 1:16 3:27 2:00 1:20 1:26 3:57 2:30 1:50 19 854 0 - -
Budéjovice
Namgst Brno 0:42 0:46 0:46 0:46 0:52 1:16 1:16 JRRE -0:24 | -0:24 | -0:24 11 243 0 - -
nad Oslavou
Trebic Brno 1:01 1:06 1:06 1:06 1:11 1:36 1:36 1:36 63 729 0 - -
Bystrice nad  Brno 0:57 1:29 1:29 1:29 1:07 1:59 1:59 1: 16 623 0 - -
Pernstejnem
Nové Mésto Brno 1:04 1:48 1:43 1:43 1:14 2:18 2:13 2:13 16 089 0 - -
na Moravé
Velké Mezirici Brno 0:42 1:52 0:20 0:20 0:52 2:22 0:50 0:50 29 995 0 14 998 14 998
7dar nad Praha 1:42 2:26 1:28 1:13 1:52 2:56 1:58 1: 36 426 0 18 213 18 213
Sazavou
Celkem obslouZeno obyvatel: 0 123 604 145 743
Obslouzeno navic variantou Puls: 22 139
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Jihomoravsky kraj

V Jihomoravském kraji prebirame zakladni ideu rychlych spojeni ve smérech z Brna na
Prahu, Viden, Bratislavu a Ostravu. Oproti navrhu SZ véak doporuéujeme nékolik vyznam-
nych zmén. Pfedevsim prosazujeme vedeni vSech téchto trati na hlavni nadrazi v Brné,
at' uz v soucasné nebo odsunuté poloze, aby zde byl zachovan centralni prestupni uzel
mezi v§emi dalkovymi i regionalnimi sméry. To se samoziejmé nevyluéuje s vyuzitim
koridoru rychlych spojeni k obsluze dalSich ¢asti mésta, nakolik to jejich volna kapacita
dovoli. Potencial této moznosti by méla provérit samostatna studie zamérena primarné na
potieby Brna a Jihomoravského regionu. Druhou zménou oproti navrhu SZ je vedeni trati
do Vidné novou priméjsi a tedy také rychlejsi stopou. Kone¢né tieti vyznamnou zménou
je usek Brno—Prerov s pokrac¢ovanim dale na Ostravu.

Vzhledem k tomu, Ze pro dosazeni konkurenceschopnosti Zeleznice bude treba v tomto
useku postavit plnohodnotnou VRT, doporucujeme realizovat rovnou tuto stavbu a pfi-
padnou modernizaci stavajici trati Brno — Pferov pojmout primarné pro potieby regionalni
a nakladni dopravy, ¢imz vyrazné klesnou naklady potifebné na tuto akci. Vystavba tohoto
Useku podle stavajiciho zaméru SZ pro dalkovou dopravu totiz stoji prakticky stejné jako
stejné dlouha VRT, ale neprinasi ani zdaleka takové pfinosy. Vysledné zlepSeni dostupnosti
neni v Jihomoravském kraji tak vyrazné jako v jinych regionech, dosahuje jen cca 20 tisic
novych potencialnich cestujicich pro dojizdku do Brna. Je to dano predevsim samotnou
podstatou VRT, ktera neslouzi primarné k obsluze kratkych relaci, na kterych neni v po-
rovnani s automobilem konkurenceschopna v pojeti dopravy ,od dvefi ke dverfim”. Pfi
vyhodnoceni pro cesty do jinych krajua by byl vysledek navrhu PULS vyrazné lepsi.

Relace Jizdni doba Cestovni doba Naskok vlaku Pocet
obyvatel

z Do autem vlak D vlak SZ vlak Puls —autem vlak D vlak SZ vlak Puls  dnes SZ  Puls dnes
Blansko Brno 0:31  0:20  0:20 0:20  0:41  0:50  0:50 0:50 48 164 24082
Boskovice Brno  0:41  0:43  0:43  0:43  0:51 1:13  1:43  1:13 43 728 0
Brno Praha | 2:31 2:28  1:00 1:00  2:41  2:58  1:30 RRLN -0:17  1:11 | 1:11 [EEECRYE 0
Ivanéice Brno 0:35  0:48  0:38 0:38  0:45  1:18  1:08 PRCLY -0:33 | -0:23 | -0:23 [EELELT 0
KuFim Brno 0:17| 0:25  0:25 0:25  0:27  0:55  0:55 R -0:28 | -0:28 | -0:25 [IEETR:IE 0
Pohofelice  Brmo  ©:26 0:28  0:15 0:15  0:36  0:58  0:45 0:45 11 268 0
Rosice Brno 0:25  0:26  0:24 0:24  0:35 0:56  0:54 0:54 21 715 0
Slapanice Brno 0:23  0:16  0:16 0:16  0:33  0:46  0:46 0:46 55 859 0
Tignov Brno | 0:30  0:37  0:37 0:37  0:40 1:07  1:07 1:07 25 792 0
Fidlochovice Brno  0:26  0:24  0:24 0:24  ©0:36 0:54  0:54 0:54 27 261 0
Breclav Brno 0:45 0:29 0:20 0:20 0:55 0:59 0:50 0:50 50 525 25262,5
Hustopece Brno 0:29 0:43 0:20 0:20 0:39 1:13 0:50 RN -0:34 | -0:11 | -0:11 30 073 0
Mikulov Brno 0:42 1:19 0:40 0:40 0:52 1:49 1:10 1:10 16 491 0
Hodonin Brno 0:59 0:58 0:37 0:28 1:09 1:28 1:07 0:58 52 398 0
Kyjov Brno 0:56 1:05 1:05 1:05 1:06 1:35 1:35 1:35 ECHEE] 9 8 46 996 0
Veselinad  Brno 1:17  1:32 0 1:11 1:02 1:27 2:02  1:41 1:32 32 056 0
Moravou
Bucovice Brno 0:37 0:35 0:35 0:35 0:47 1:05 1:05 Ll -0:18 | -0:18 8 13 536 0
Slavkov Brno 0:29 0:25 0:25 0:35 0:39 0:55 0:55 R -0:16 | -0:16 | -0:26 19 393 0
u Brna
Vyskov Brno | 0:39  ©0:37  0:19 0:37  0:49  1:07  0:49 1:07 44 321 0
Moravskj Brno 0:45  0:47  0:36 0:36  0:55 1:17  1:06 1:06 19 029 0
Krumlov
Znojmo Brno | 0:56  2:11  0:38  0:38  1:06 2:41  1:08  1:08 76 143 0

Celkem obslouZeno obyvatel: 49344,5

ObslouZzeno navic variantou Puls:

52 Superkonektor

ObslouZeno vliakem

Y4
24 082

359 642

22 161

38 072
501 052

Puls
24 082

359 642

38 072
521 118
20 067
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Zlinsky kraj

Pro Zlinsky kraj je zcela zasadni vystavba plnohodnotné VRT v useku Brno — Prerov, ktera
se sice neodehraje na jeho Uzemi, ale ma potencidl diky sjezdu na Kromériz a ndvaznému
zrychleni trati na Otrokovice a Zlin zasadné zlepsSit konkurenceschopnost zeleznice nejen
v krajském mésté, ale i na vétsiné uzemi kraje. Na tuto stavbu navrhujeme déle navazat
zrychlenim trati Zlin—Vizovice a novostavbou déle ve sméru pres ValaSskou Polanku
k Lysé pod Makytou, &imz by vzniklo nové spojeni ze Zlina na Pichov, Zilinu a pfenesené
do celého Slovenska. Ve Zlinském kraji stoupne diky nasi koncepci pocet obyvatel, pro
které bude Zeleznice atraktivni volbou pro cestu do Brna z necelych 79 tisic ve varianté
SZ téméF &tyfnasobné na vice nez 313 tisic, tedy o vice nez 234 novych potencialnich
uzivatell Zeleznice.

Relace Jizdni doba Cestovni doba Naskok vlaku Pocet ObslouZeno vlakem
obyvatel

z Do autem vlak D vlak SZ vlak Puls autem vlak D vlak SZ vlak Puls  dnes Sz Puls dnes 4 Puls

Bystrice Brno 1:12 1:58 1:05 0:49 1:22 2:28 1:35 12 931 0 - 6 466

pod Hostynem

HoleSov Brno 1:01 1:44 0:54 0:38 1:11 2:14 1:24 1 18 585 0 - 9 293

Kromériz Brno 0:50 1:16 0:42 0:26 1:00 1:46 1:12 0: 60 132 0 - 30 066

Uhersky Brod  Brno 1:24 1:50 1:20 1:06 1:34 2:20 1:50 1 44 410 0 - 22 205

Uherské Brno 1:14 1:35 1:10 0:56 1:24 2:05 1:40 1 77 221 0 - 38 611

Hradisté

Roznov pod Brno 1:53 2:57 1:29 0:56 2:03 3:27 1:59 1: 30 211 0 15 106 30 211

RadhoStém

ValaSské Brno 1:42 2:30 1:05 0:42 1:52 3:00 1:35 1: 36 071 0 36 071 36 071

Mezirici

Vsetin Brno 1:46 2:49 1:20 0:57 1:56 3:19 1:50 1: 55 035 0 27 518 55 035

Luhacovice Brno 1:28 2:09 1:34 1:20 1:38 2:39 2:04 1: 16 021 0 - -

Otrokovice Brno 1:03 1:28 0:56 0:40 1:13 1:58 1:26 1: 30 492 0 - 15 246

ValaSské Brno 1:54 3:40 1:54 1:15 2:04 4:10 2:24 1: 19 887 0 - 19 887

Klobouky

Vizovice Brno 1:28 2:30 1:24 1:00 1:38 3:00 1:54 1: 14 562 0 - 7 281

Zlin Brno 1:11 2:06 1:09 0:45 1:21 2:36 1:39 1: 86 088 0 - 43 044

Celkem obslouZeno obyvatel: 0 78 694 313 415

Obslouzeno navic variantou Puls: 234 721
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Olomoucky kraj

V Olomouckém kraji Ize prakticky beze zmény prevzit zamér napojeni Olomouce na novou
VRT do Ostravy a dale do Katowic. Naprosto kli¢ové pro zlepSeni dostupnosti Olomouckého
kraje je vSak nahradit modernizaci trati z Pferova do Brna plnohodnotnym pokrac¢ovanim
VRT z Ostravy az do Brna v€etné kvalitniho napojeni sjezdem na Olomouc. Dale navrhu-
jeme propojeni Mohelnice, Svitav a Hradce Kralové novostavbou rychlé zelezni¢ni trati,
ktera by zajistila rychlé spojeni mezi Olomouckym krajem a vychodnimi Cechami. Tretim
zdmérem, ktery pro Olomoucky kraj navrhujeme, je navazat na Uspésné zrychleni trati
Olomouc - Uni¢ov-Sumperk modernizaci s prelozkami ve sméru trati Sumperk - Kouty
nad Desnou a novostavbou pokra¢ovani trati do Jeseniku s dal$i modernizaci ve sméru
do Polska. Tento projekt zlepsi obsluhu severnich ¢asti Olomouckého kraje a zajisti lepsi
napojeni Olomoucka na zdpadni Polsko. V Olomouckém kraji se pocet obyvatel, ktefi
budou mit atraktivni spojenivlakem do Brna, diky nasim navrhiim zvysi o vice nez 221 tisic
lidi, 8imZ se témér zdvojnasobi oproti zaméru SZ.

Jizdni doba Cestovni doba Naskok viaku

z Do autem vlak D vlak SZ vlak Puls autem vlak D vlak SZ vlak Puls

Jesenik Brno 2:28 3:40 2:40 1:30 2:38 4:10 3:10 2:00 3 8
Litovel Brno 1:11 2:28 0:54 0:41 1:21 2:58 1:24 1:11 0
Olomouc Brno 1:02 1:35 0:50 0:30 1:12 2:05 1:20 1:00 2
Sternberk Brno 1:22 2:25 0:58 0:38 1:32 2:55 1:28 1:08 4
Unicov Brno 1:21 2:43 1:11 0:48 1:31 3:13 1:41 SR -1:42 | -0:10 3
Konice Brno 1:09 2:48 1:20 1:10 1:19 3:18 1:50 JRoN -1:59 | -0:31 | -0:21
Prostéjov Brno 0:50 1:18 0:40 0:30 1:00 1:48 1:10 1:

Hranice Brno 1:23 1:42 0:53 0:30 1:33 2:12 1:23 1:

Lipnik Brno 1:17 | 1:29  0:41 0:32  1:27  1:59  1:11 1:

nad Becvou

Prerov Brno 1:06 1:19 0:38 0:25 1:16 1:49 1:08 0:55 &

Mohelnice Brno  1:17  2:65  1:08  0:48  1:27 2:35  1:38  1:18
§umperk Brno 1:35 2:32 1:42 1:22 1:45 3:02 2:12 RN -1:17 | -0:27

Zabreh Brno 1:29 1:40 1:11 0:51 1:39 2:10 1:41 1:21

Pocet

obyvatel

32
20
144
20
19

28

437
212
665

Celkem obslouZeno obyvatel:

Obslouzeno navic variantou Puls:
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ObslouZeno vliakem

dnes

© © © ®© © ®© © © ©

© © © © ©

10 106
72 333
10 161

42 422
29 436
12 468

35 324

14 226
226 476

Puls

32 437
10 106
144 665
20 322
19 484
42 422
29 436
12 468

70 648
8 004
29 885
28 452
448 329
221 854




Moravskoslezsky kraj

Pro Moravskoslezsky kraj bude klic¢ova vystavba RS Katowice — Ostrava—Brno. V této relaci
je potfeba vybudovat rovnou plnohodnotnou VRT v celé trase od Ostravy az do Brna, jinak
dojde k nedostateénému vyuziti potencialu zrychleni napojeni Moravskoslezského kraje
na vétsinu republiky. Navic zde doporucujeme provést napojeni Letisté LeoSe Janacka
v Ostravé prfimo na tuto VRT vybudovanim kratkych propojek pred a za letistém. Teké
je vhodné pokusit se zrychlit v rdmci geografickych a geometrickych moznosti spojeni
z Ostravy do Ziliny, adkoliv toto spojeni nema uz velky potencial zvy$ovani rychlosti,
aniz by byly potfeba nakladné stavby. V rdmci Moravskoslezského kraje nabidne nase
koncepce konkurenceschopné cestovani vlakem do Brna pro témér 190 tisic obyvatel
navic oproti zaméram SZ.

Relace

z

Bruntal

Krnov
Rymarov
Frydek-Mistek

Frydlant nad
Ostravici

Jablunkov
Trinec
Bohumin
Cesky Té3in
Havifov
Karvina
Orlova
Bilovec

Frenstat pod
RadhoStém

Koprivnice
Novy Jicin
Odry
Hlu€in
Kravare
Opava
Vitkov
Ostrava

Do

Brno
Brno
Brno
Brno
Brno

Brno
Brno
Brno
Brno
Brno
Brno
Brno
Brno
Brno

Brno
Brno
Brno
Brno
Brno
Brno
Brno

Brno

Jizdni doba

R e R

e B R N

:58

23
44
55
57

15
10
55
08
02
11
04
36
59

49
38
28
58
57
01
40
50

vlak D

W DLW W W W A~ W

n D v w s D

104
:36
116
:58
113

140
112
131
114
:51
:50
149
:23
112

:33
123
124
:05
132
49
152
H

vlak SZ  vlak Puls

e

e R R

110
:55

00
35
50

50
45
07
35
25
25
30
23
43

34
27
23
25
44
25
53

100

e

e e e e e I WIS

(R R e

150

35
40
15
30

30
25
47
15
05
05
10
00
20

11
04
00
05
24
05
30

140

Cestovni doba

LS AU G CRN  CR G I A CR V)

SR R R

autem

:08
133
154
:05
107

125
:20
105
118
112
21
114
146
109

:59
148
:38
108
107
(11
:50
100

vlak D

W w S

W W W W W w w s

N wow A~ S W

134

06
46
28
43

10
42
01
44
21
20
19
53
42

03
53
54
35
02
19
22
52

vlak

2:40
:25
:30
105
120

[\ CI IV

120
115
137
105
:55
:55
100
:53
113

A R e AU AU R V)

104
157
53
:55
114
:55
123
130

AR R SN b

SZ vlak Puls

Pocet
obyvatel

Naskok vlaku

dnes

2 31 403
2 34 720
2: 13 065
1 94 712
2 19 946
BN -1:45  0:05| 0:25 [EETRTH
FREEN -1:22 | 0:05| 0:25 46 745
PPNl 0:56 | o:28] 0:40 [EEECRER
1:45 22 609
RS -1:09 | 0:17 | 0:37 [EERAACIT)
1:35 55 655
1:40 33 490
1:30 22 241
1:50 16 719
1:41 35 691
1:34 42 298
1:30 14 987
2:35 35 709
1:54 0:13 [EEEERT
REC) -1:08| 0:16| 0:36 [EEECIEG
2:00 11 337
R -0:52 0:30 0:50 [EECEREH
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Celkem obslouZeno obyvatel:
Obslouzeno navic variantou Puls:

ObslouZeno vlakem

® @ @ ©

©® © © @ @ @ @ @ @

® © ©@ @ ©@ @ @ @ @

9 551
23 373
29 732
22 609
77 914
55 655
33 490
11 121

8 360

17 846
21 149

9 380
89 420
291 191
765 505

34

94

19
46
29
22
77
55
33
22
16

35
42

18
89
5
291

609
914
655
490
241
719

691
298
494
760
420
669
191

954 134
188 629
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Zaver

Generel ¢eskych vysokorychlostnich zeleznic Superkonektor navrhuje pro paterni sit
vystavbu 1179 km novostaveb trati, z toho 851 km VRT a 328 km zrychlenych konvenénich
trati. Odhad nakladu na realizaci kompletni sité dle névrhu Institutu Puls vychazi na cca
830 mid. K&.

Sprava zeleznic planuje na svou verzi paterni trasy podle sektorové strategie naklady cca
1000 mid. K&, pficemz délka této sité je 600 — 800 km. Pro dojizdku do Prahy nebo Brna
je ve vychozim stavu zeleznice konkurenceschopna vicéi jizdé automobilem na téchto
relacich jen pro necelych 700 tisic obyvatel CR. V navrhovaném konceptu Spravy Ze-
leznic se zvySuje dostupnost vysokorychlostnich trati pro dalSich 3,75 milionu obyvatel
Ceské republiky.

Proti tomu Superkonektor Institutu Puls posiluje atraktivitu a konkurenceschopnost ze-
lezni¢nich spoja smérem do Prahy a Brna rozsifenim potencialniho dosahu pro dalsich
1,8 milionu obyvatel. To predstavuje narlst o 48 % ve srovnani s plvodnim planem Spravy
eleznic. Diky tomuto rozsiteni by celkovy podet obyvatel Ceské republiky, pro néz se
vlak stdva konkurenceschopnou alternativou pro cesty do téchto metropoli oproti jizdé
automobilem, presahl 5,5 milionu.

Takto vysoky pocet obyvatel, ktefi by méli prospéch z rozvoje vysokorychlostnich zeleznic
v rozsahu navrhu Institutu Puls, by mél byt kli€ovym argumentem ve prospéch investic
do rychlé vystavby vysokorychlostnich trati.

Superkonektor rovnéz vykazuje vyrazné zlepseni konkurenceschopnosti ve srovnani se
zdméry Spravy Zeleznic na trasach mezi krajskymi mésty. Dle tohoto névrhu je zelezni¢ni
spojenirychlejSina 65 trasach, ve srovnani's 38 trasamiv planu Spravy zeleznic. Zatimco
v planu Spravy Zeleznic zUstava vlak pomalejsi nez automobil na 17 trasdch mezi krajskymi
mésty, v predlozené koncepci Institutu Puls jsou oproti automobilu nekonkurenceschopné
jen dvé trasy vlaku. Pouze vysokorychlostni traté, které jsou skute¢né konkurenceschopné
individudlni automobilové dopravé, mohou prinést tolik potfebnou dekarbonizaci ¢eské
dopravy a snizeni zdravotnich dopadu a zatéze Zivotniho prostredi.

Predlozena koncepce také dosahuje lepsi konkurenceschopnosti z hlediska napojeni
na zahrani¢ni centra, pfi¢emz se zvlasté zaméruje na zlepSeni spojeni smérem na zadpad,
které jsou v zaméru Spravy zeleznic nedostatecné pokryty.

Realizace jihozapadni vétve VRT ma zaroven silny geopoliticky vyznam a bude odpovi-
dajicim druhym vysokorychlostnim spojenim s nasim hlavnim hospodarskym partnerem
(s Némeckem realizujeme tretinu zahrani¢niho obchodu).

PFinos napojeni Prahy pres Plzen a Bavorsko potvrzuje nejen zlep§end ¢asova dostupnost
ekonomicky vyspélého Bavorska a zapadoevropského jadra EU, ale i vyznamné zvySeni
potencialni dostupnosti. Analyzy vyznamné zvysSeni potencialu osobnich kontaktt i zpri-
stupnéni ekonomického potencialu regiont s vysokym HDP. Zlepseni dostupnosti jizniho
a zdpadniho Némecka podporuje rust rozvojového potencialu také v ¢eskych regionech
a v Polsku, které podporou VRT z VarSavy do Prahy deklaruje, ze potencidl Bavorska
vnima jako zadsadni. Narlst potencialu propojeni obyvatel i ekonomiky (HDP), hodnoce-
nych prostrednictvim modelu potencialni dostupnosti, je priblizné o 35 % vyssi v pripadé
realizace vize Institutu Puls nez v pfipadé vizi SZ. Navrhy Institutu PULS se tak mohou
stat podkladem pro dalsi strategicka rozhodnuti statu o rozvoji VRT v Cesku. VRT z Prahy
pres Plzen k jihozapadni hranici by méla byt zafazena mezi statni priority ve strategiich
navazujicich na sou€asny stav. Nerespektovani geografického rozmisténi populace a bo-
hatstvi v Evropé i opomenuti geopolitickych hledisek pfi planovani sité VRT by vedlo ke
ztratam prirozeného rozvojového potencialu, ktery Cesku dava jeho geograficka poloha.
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Vystavba tohoto komplexniho systému pfitom muze vyjit srovnatelné finan¢né nakladna
jako postupna vystavba rozsahem vyrazné skromnéjsSiho zdméru Spravy Zeleznic. Této
uspory je mozné dosadhnout predevsim Sirokym zapojenim stavebnich firem a velkym
rozsahem staveb pfipravovanych, a pfedevsim realizovanych v jednom ¢asovém obdobi.
Ambiciézni rozvoj vysokorychlostnich Zeleznic v Ceské republice pfinasi nejen potencial
pro znaéné ekonomické piinosy a posileni konkurenceschopnosti zemé, ale také vyrazné
zkvalitriuje Zivot a zefektiviiuje mobilitu obyvatelstva na regionalni i mezinarodni trovni,
a prispiva tak ke kohezi regiont nejen v Cesku, ale i napfi¢ Evropskou Unii.

V kontextu predlozeného navrhu rozvoje vysokorychlostnich Zeleznic a po peclivém
zvazeni pfipominek od zainteresovanych stran ma tato studie ambici slouzit jako podklad
pro zadani narodohospodarské studie, kterd poskytne nezbytné podrobné vyhodnoceni
nakladu a pfinosu spojenych s rozvojem vysokorychlostnich zeleznic. Predpoklada se, Ze jeji
vysledky objasni ekonomickou stranku projektu a stane se rovnéz zakladem pro formulaci
nové oficialni strategie Ceské republiky v oblasti vysokorychlostni a Zelezniéni dopravy.

Generel ¢eskych vysokorychlostnich trati Superkonektor ma za cil zejména poskytnout
voditko pro aktualizaci a doplnéni stavajicich studii proveditelnosti pro jednotlivé useky
vysokorychlostnich trati, zahrnujici i ty, pro které dosud nebyly vypracovany.

Nasledné by se méla vystavba jednotlivych Usekd ridit dle stanovenych priorit a dostup-
nych finanénich zdroju. Je zfejmé, Ze pokracujici planovani, pfiprava a realizace projektt
bude vyzadovat koordinovany pfistup, zalozeny na pevnych ekonomickych zakladech
a politickém konsenzu. Narodohospodarska studie by prinesla cenné ekonomické posou-
zeni projektu vysokorychlostnich trati a také poslouzila jako zéklad pro detailni projekce
a pripravu studii proveditelnosti pro jednotlivé Useky.

Superkonektor
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